VLADA CRNE GORE
MONTEPUT DOO

PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

Podgorica, decembar 2024. godina



PROJEKAT: AUTOPUT BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR

INVESTITOR: VLADA CRNE GORE
MONTEPUT DOO

PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26km

ZA INVESTITORA

Direktor Poslovne jedinice za upravljanje projektima
izgradnje autoputeva i brzih saobracajnica u Crnoj Gori

r Goran Vujovit,dipl. inZ. grad.

\ \,\_\Q \[‘3 O

Podgorica, decembar 2024. godina



Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

1.1
1.2

SADRZA]

I OPSTI DIO

Uvobp
STRUKTURA 1 PREDMET IDEJNOG PROJEKTA

1.2.1  Funkcijairang puta
1.2.2  Odnos prema drugim saobracajnim sistemima i putnoj mrezi
1.2.3  Preporuke za podjelu trase

1.3

OSNOVE ZA PROJEKTOVAN]JE

1.3.1 Planska dokumentacija
1.3.2  Urbanisticko - tehnicki uslovi
1.3.3  Zakljucci prethodnih projektnih aktivnosti
1.3.4 Tehnicki elementi trase
1.3.5 Geodetske podloge
1.3.6  Geotehnicke podloge
1.3.7  Seizmicki uslovi
1.3.8 Namjena povrsina i koriS¢enje zemljista
1.3.9 Zastita Zivotne sredine
1.3.10 Klimatski, hidroloski i hidro - geografski parametri
1.3.11 Uslovi nadleznih institucija
1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi standardi
1.3.13 Tehnicka infrastruktura
1.3.14 Sintezna karta ogranicenja
1.4 SADRZAJIDEJNOG PROJEKTA

1.5

SINTEZNI PRIKAZ IDEJNOG PROJEKTA

1.5.1 Opsta dokumentacija

1.5.2  Projektni zadatak

1.5.3  Uslovi za izradu projekta i saglasnosti nadleznih institucija
1.54 Tekstualna dokumentacija

1.5.5 Graficka dokumentacija

1.5.6  Prezentacija projekta

1.6

USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

1.6.1  Stampana forma
1.6.2 Digitalna forma
1.6.3  Detaljna uputstva o tehnickoj obradi Idejnog projekta

1.7
1.8

REVIZIJA 1 USVAJANJE IDEJNOG PROJEKTA
PREZENTACIJA IDEJNOG PROJEKTA

I1 PROJEKTI ZA POSEBNE DIJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE

1  GEODETSKE PODLOGE I RADOVI, PROJEKTI OSMATRAN]JA TLA 1 OBJEKATA I PROJEKAT

EKSPROPRIJACIJE

1.1
1.2
1.3

GEODETSKE PODLOGE I RADOVI
PROJEKAT EKSPROPRIJACIJE
IDEJNI PROJEKAT OSMATRAN]A TLA 1 OBJEKATA U FAZI GRADEN]A I EKSPLOATACIJE

10
13
14
15
15
15
15
15
15
18
18
18
19
20
20
21
21
26
27
27
27
27
27
27
28
28
28
28
28
29
29
33
33

35

35
35
36




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

2 PROJEKAT TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA I IZMJESTANJE
POSTOJECIH PUTEVA 38
2.1 OPSTI PODACI 38
2.2 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA TRASE 38
2.3 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA PETLJI 41
2.4 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA 42
2.5 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA IZMJESTANJA POSTOJECIH PUTEVA 43
2.6 SADRZA] IDEJNIH PROJEKATA TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA I IZMJESTANJA
POSTOJECIH PUTEVA 44
2.6.1 Opsta dokumentacija 44
2.6.2  Projektni zadatak 44
2.6.3  Tekstualna dokumentacija 44
2.6.4 Numericka dokumentacija 46
2.6.5 Graficka dokumentacija 47
2.7 USLOVI OBRADE IDEJNIH PROJEKATA TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA |
IZMJESTANJA POSTOJECIH PUTEVA 50
3 PROJEKAT TUNELA - GRADEVINSKI DIO 51
3.1 UvoD 51
3.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE 51
3.3 OSNOVE I USLOVI ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA 52
3.4 USLOVI ZA PRORACUN KONSTRUKCIJE I IZBOR TEHNOLOGIJA GRADENJA TUNELA 54
3.5 VAZECA ZAKONSKA REGULATIVA — ZAKONI, PROPISI, STANDARDI 54
3.6 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA 54
3.7 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 54
4  PRATECI PROJEKTI I ELABORATI ZA TUNELE - INSTALACIJE I PPZ 55
4.1 UvoD 55
4.2 PROJEKAT SISTEMA OSVJETLJENJA 56
4.3 PROJEKAT VENTILACIJE 56
4.4 PROJEKAT ZASTITE OD POZARA 57
4.5 PROJEKAT SISTEMA VIDEO NADZORA 58
4.6 PROJEKAT SISTEMA RAZGLASA 58
4.7 PROJEKAT TUNELSKOG SOS SISTEMA 58
4.8 PROJEKAT TUNELSKOG RADIO SISTEMA 58
4.9 PROJEKAT USLUZNIH (OPERATIVNIH) SISTEMA 59
4.10 PROJEKAT TUNELSKOG INFORMACIONOG SISTEMA 59
4.11 PROJEKAT INFORMACIONOG SISTEMA KONTROLNOG CENTRA 60
4.12 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA 60
4.13 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 60
5 PROJEKAT MOSTOVA, VIJADUKATA, NADVOZNJAKA I PODVOZNJAKA 61
5.1 UvoD 61
5.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE 61
5.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA 62
5.3.1 Uvod 62
5.3.2  Tehnicki uslovi za projektovanje konstrukcije i opreme objekata 62
5.3.3 Zakonska i tehnicka regulativa 64
5.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA 65
5.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 65




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

6 PROJEKAT INZENJERSKIH OBJEKATA, OBJEKATA ZASTITE PUTNOG POJASA I SUSJEDNIH

OBJEKATA
6.1 UvoD

6.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIE
6.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA

6.3.1
6.3.2
6.3.3
6.3.4
6.3.5
6.3.6
6.3.7

Uvod

Tehnicki uslovi za projektovanje konstrukcije i opreme objekata

Uslovi za poloZaj i gabarite inZenjerskih objekata i objekata zastite putnog pojasa
Tehnicki elementi potpornih konstrukcija

Uslovi za proracun potpornih konstrukcija

Tehnicki elementi objekata odvodnjavanja i propusta

Zakonska i tehnicka regulativa

6.4 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA
6.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

7  PROJEKAT ZASTITE OD POZARA

7.1 UvoD

7.2  STRUKTURA 1 OBIM IDEJNOG PROJEKTA
7.3 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA
7.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

8  PROJEKAT PEJZAZNE ARHITEKTURE, ZASTITE I REKULTIVACIJE PREDJELA

8.1 OPSTI PODACI 1 USLOVI ZA PROJEKTOVANJE
8.2 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA
8.3 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

9  PROJEKAT PRATECIH SADRZAJA 1 OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA POTREBE KORISNIKA

9.1 OPSTI PODACI
9.2 FUNKCIONALNI PRATECI SADRZAJI

9.21
9.2.2

Objekti naplate putarine — administrativni objekat i naplatne kuéice
Vatrogasni punkt Velembusi

9.3 PRATECI SADRZAJI ZA POTREBE KORISNIKA
9.4 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA PRATECIH SADRZAJA

9.4.1
9.4.2

Funkcionalni prateci sadrzaji
Prate¢i sadrZaji za potrebe korisnika

9.5 SADRZAJ] PROJEKTNE DOKUMENTACIJE ZA PRATECE SADRZAJE

9.5.1
9.5.2
9.5.3

Tekstualna dokumentacija
Numericka dokumentacija
Graficka dokumentacija

10 PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I SAOBRACAJNO - TEHNICKE OPREME

10.1 PREDMET PROJEKTA
10.2 ZAKONI, PRAVILNICI, TEHNICKA UPUTSTVA I STANDARDI
10.3 SADRZA] PROJEKTNO-TEHNICKE DOKUMENTACIJE

10.3.1
10.3.2
10.3.3
10.3.4
10.3.5
10.3.6

Saobracajno-tehnic¢ka oprema puta

Sistem saobracajne signalizacije sa izmjenljivim sadrzajem
Nosaci saobracajnih znakova

Horizontalna saobracajna signalizacija

Saobracajna oprema

Predmjer i predracun radova

10.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

66

66
67
67
67
68
69
69
70
70
71
71
71

72

72
72
72
72

73

73
74
74

75
75
75
76
76
76
77
78
79
79
80
80

81

81
81
81
81
82
83
84
84
86
86




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

11 PROJEKAT NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE 87
11.1 NAPAJANJE ELEKTRICNOM ENERGIJOM 87
11.1.1 Trafostanice VN/SN odnosno SN/SN 87
11.1.2 Trafostanice SN/NN i distributivni SN vod 89

11.2 ELEKTRO-INSTALACIE JAKE STRUJE 91

11.3 REZERVNO NAPAJANJE - DIZEL-ELEKTRICNI AGREGAT (DEA) 1 BESPREKIDNO NAPAJANJE NAPAJANJE (UPS) 91

12 PROJEKAT REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE U ZONI AUTOPUTA 93
12.1 UvoD 93
12.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE 93
12.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA 94
12.4 SADRZA] IDEJNIH PROJEKTA REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE 94
12.5 USLOVI OBRADE IDEJNIH PROJEKTA REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE 94

13 PROJEKAT ODLAGALISTA VISKA MATERIJALA - DEPONIJE 95
13.1 Uvop 95
13.2 STRUKTURA PROJEKATA 95
13.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA 96
13.4 SADRZAJ TEHNICKE DOKUMENTACIJE 97

13.4.1 Naslovni list projekta 97
13.4.2 Opsta dokumentacija o projektu 97
13.4.3 Projektni zadatak 97
13.4.4 Tehnicki uslovi 97
13.4.5 Podloge za izradu tehnicke dokumentacija za deponije 97
13.4.6 Tehnicka dokumentacija za deponije 97
13.4.7 Tehnicki opis i uslovi izvodenja radova 97
13.4.8 Predmjer i predracun radova 98
13.4.9 Kordinate 98
13.4.10 Graficka dokumentacija 98
13.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 98
13.6 ZAKONI I TEHNICKI PROPISI 98

14 PROJEKAT KONTROLE I UPRAVLJANJA AUTOPUTEM 99
14.1 SVRHA IZRADE PROJEKTA 99
14.2 STRUKTURA I OBIM IDEJNOG PROJEKTA 99
14.3 SCENARIJI I ALGORITMI 100
14.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA 101
14.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 101

15 PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE 102
15.1 Uvop 102
15.2 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA 102
15.3 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA 102
15.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA 103

16 PROJEKAT KOLOVOZNE KONSTRUKCIJE 104
16.1 UvoD 104
16.2 OSNOVE ZA PROJEKTOVANJE 104

16.2.1 Podaci iz Idejnog projekta trase i objekata 104
16.2.2 0Osobine materijala u posteljici 104
16.2.3 Klimatski i hidroloski uslovi 104




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

16.2.4 Mehanicka svojstva materijala u slojevima
16.2.5 Mjerodavno saobracajno opterecenje

16.3 DIMENZIONISANJE KOLOVOZNE KONSTRUKCIJE

16.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA

17 PROJEKAT ODVODNJAVANJA

17.1 UvoD
17.2 ZAHTJEVI ZA PROJEKTOVANJE
17.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA
17.3.1 Uvod
17.3.2 Zakonska i tehnicka regulativa
17.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA
17.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

18 PROJEKAT VODOSABDIJEVANJA

18.1 UvoD

18.2 PODLOGE ZA PROJEKTOVANJE

18.3 PREDMET I SADRZA]J PROJEKTNE DOKUMENTACIJE
18.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

111 PRATECI ELABORATI NA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA
1  GEOTEHNICKE PODLOGE I RADOVI ZA IDEJNI PROJEKAT

1.1 Uvop
1.2 PREDMETI CILJ ISTRAZIVANJA
1.3 SADRZA] GEOTEHNICKE DOKUMENTACIJE
1.4 VRSTAIKVALITET RASPOLOZIVE DOKUMENTACIJE
1.5 ZADATAK ISTRAZIVANJA
1.6 METODE ISTRAZIVANJA
1.7 SADRZAJ PROJEKTA DETALJNIH GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA
1.7.1  Opsta dokumentacija
1.7.2  Tekstualni dio
1.7.3  Graficka dokumentacija
1.8 SADRZA] ELABORATA O REZULTATIMA IZVRSENIH GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA
1.8.1 Opsta dokumentacija
1.8.2 Tekstualni dio
1.8.3  Analiza rezultata istrazivanja
1.8.4 Preporuke Projektantu
1.8.5  Zakljucci
1.8.6  Graficka dokumentacija
1.8.7 Dokumentacioni materijali
1.9 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE
1.10 ZAKONI I TEHNICKI PROPISI

2  ELABORAT VOZNO - DINAMICKIH ANALIZA

2.1 UvoD
2.2 REZULTIRAJUCI PROFIL PROJEKTNE BRZINE I ZAHTIJEVANE PREGLEDNOSTI
2.3 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

105
105
105
106

107

107
107
109
109
109
109
109

110

110
111
111
113

115

115
115
116
116
116
117
117
117
118
118
118
119
119
119
120
120
120
120
121
121

122

122
122
122




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

3  ELABORAT OPTICKIH ANALIZA TRASE 123
3.1 Uvop 123
3.2 ZAHTIJEVANA PREGLEDNOST, Pz = F(V5) 123
3.3 RASPOLOZIVA I PRETICA]JNA PREGLEDNOST 123
3.4 MODEL TRASE 123
3.5 VIZUELIZACIJA 123
3.6 SADRZAJ 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE 123

4  ELABORAT HIDROLOSKIH I HIDRAULICKIH ANALIZA TRASE 124
4.1 UvoD 124
4.2 STRUKTURA ELABORATA 124
4.3 SADRZAJ 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE 124

5 ELABORAT PROCJENE UTICAJA AUTOPUTA NA ZIVOTNU SREDINU 125
5.1 Uvop 125
5.2 ELABORAT PROCJENE UTICAJA AUTOPUTA NA ZIVOTNU SREDINU 125
5.3 SADRZAJ 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE 126

6 ELABORAT O TEHNICKO - TEHNOLOSKIM I ORGANIZACIONIM

ELEMENTIMA IZGRADNJE PUTA 127
6.1 UvoD 127
6.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE 127
6.3 SADRZAJ 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE 127

IV PRATECI PROGRAMI NA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA

1  PROGRAM GEODETSKIH RADOVA ZA GLAVNI PROJEKAT 130
2 PROGRAM GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA ZA GLAVNI PROJEKAT 131
V PRILOZI

1 AZURIRANJE IZVJESTAJA - AUTOPUT BAR - BOLJARE, ANALIZA I OPTIMIZACIJA PRATECIH
SADRZAJA

2  ELABORAT - KONCEPT NAPAJANJA AUTOPUTA BAR - BOLJARE ELEKTRICNOM ENERGIJOM

3 ELABORAT - KONCEPT NAPAJANJA AUTOPUTA BAR - BOLJARE ELEKTRICNOM ENERGIJOM -
DODATAK 1 - DIONICA AUTOPUTA SMOKOVAC - VIRPAZAR - STARI BAR




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

10PSTIDIO




Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

1.1 UVOD

Putni pravac Beograd - JuZni Jadran predstavlja krak Trans-evropske magistrale (TEM) koji na podrucju
Crne Gore povezuje osnovni pravac TEM-a (od Gdanjska do Atine i Istanbula) sa Jadranskim morem.
Autoput Bar - Boljare je dio putnog pravca TEM kroz Crnu Goru.

Ovaj put je u sastavu putnih pravaca E-80 i E-65, Sto znac¢i da predstavlja istovremeno dio longitudinale
i transverzale u prometnoj evropskoj mrezi.

Predmet ovog Projektnog zadatka je definisanje uslova za izradu Idejnog projekta za dionicu autoputa
Virpazar - Stari Bar, duzine oko 26 km.

U toku je izrada novog Prostornog plana Crne Gore do 2040. godine, ¢ija je namjera da pored ostalog,
definiSe jedinstvene usaglaSene koridore primarnih saobracajnih pravaca, odnosno autoputeva i brzih
saobracajnica.

Saglasno navedenom, u toku je izrada Idejnih rjeSenja kojim se ispituju alternativni koridori koji ce
posluziti kao osnov za opredjeljenje i definisanje preciznijeg poloZaja trasa autoputeva i brzih
saobracajnica, koje ¢e biti implementirano u Predlog Prostornog plana Crne Gore do 2040 godine.

U tom smislu, pokrenute su aktivnosti na izradi Idejnog rjeSenja ukrStanja autoputa Bar - Boljare sa
Jadransko - Jonskim autoputem i Brzom saobracajnicom duZ crnogorskog primorja, kao i Idejnog
rjeSenja Jadransko - Jonskog autoputa dionica Bar - Ulcinj - Sukobin (granica sa Albanijom).

U skladu sa prethodno navedenim Idejnim rjeSenjima, dio trase od Sireg reona mjesta Gradac do Starog
Bara je zajednicki dio koridora autoputa Bar - Boljare i Jadransko - Jonskog autoputa.

Ovim Projektnim zadatkom tretira se dio autoputa Bar - Boljare od planirane petlje u zoni Virpazara do
petlje u Starom Baru.

PoloZaj trase ¢e se usaglasavati sa prethodno navedenom tehnickom dokumentacijom (Idejnim
rjeSenjima) koja ¢e biti stavljena na raspolaganje izabranom Projektantu, kao i ostalom do sada
uradenom dokumentacijom.

Opsta osnova organizacije i uredenja prostora Crne Gore definisana je vaZze¢im Prostornim planom Crne
Gore. Ovim dokumentom definiSu se izmedu ostalog i koridori saobracajnica, koje treba da obezbijede
realizaciju ciljeva prostornog razvoja i osiguraju ravnomjerniji regionalni razvoj.

Prostorno planski osnov za realizaciju Idejnog projekta predstavljaju sljede¢a dokumenta:
e Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine

Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare
¢ Prostorni plan posebne namjene za Obalno podrucje Crne Gore
e Prostorni plan podrudja posebne namjene Nacionalnog parka ,Skadarsko jezero

Idejni projekat predstavlja dalju razradu prehodno uradene dokumentacije i zahtjeva definisanih ovim
Projektnim zadatkom. Pristup projektovanju treba da bude multidisciplinaran uz sagledavanje svih
ekonomskih, prostornih, ekoloskih i drugih posljedica izgradnje, poStujuéi uslove koji su propisani, uz
racionalno i dokumentovano odlucivanje.

Svi djelovi Idejnog projekta i ostale dokumentacije, bice uradeni i dostupni u digitalnim formama
otvorenog formata (doc, xls, dwg, pdfi slicno).

Ovim Projektnim zadatkom definisani su i pojedinacni aspekti projektovanja, kao i potreban sadrzaj i
nivo razrade Idejnog projekta.

Idejni projekat treba da predstavlja dalju tehnicku razradu osnovne koncepcije i trase puta koja je
definisana u prethodnoj dokumentaciji.
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U fazi izrade Idejnog projekta, moguce je vrsiti horizontalna i vertikalna pomjeranja trasa razradivanih
prethodnom dokumentacijom, sa ciljem poboljSanja tehnickih elemenata trase, kao i dalje optimizacije
radova (smanjenja duzine objekata) i troSkova, vodeéi pri tome racuna o tehni¢kim, ekonomskim,
funkcionalnim, tehnoloskim, estetskim i zahtjevima zastite Zivotne sredine.

Projektantje u obavezi da uradi Idejni projekat koji, po sadrZaju, obimu, tehnickim rjeSenjima i detaljima
obezbjeduje sve neophodne podatke za realizaciju ove saobracajnice. Projekat mora biti uraden tako da
su ukljuceni svi radovi, koji su neophodni za potpunu funkcionalnu cjelovitost i kompletnost predmetne
dionice autoputa, bez obzira da li je bilo koja stavka zahtijevana ili ne u ovom Projektnom zadatku, o
¢emu Projektant obavjesStava Komisiju za reviziju i Investitora.

Do sada je uradena sljedeca projektna dokumentacija vezana za ovu dionicu autoputa, koju ¢e Investitor
izabranom Projektantu staviti na raspolaganje pri izradi Idejnog projekta ove dionice:
o Idejni projekat brze saobracéajnice Tunel Sozina - Stari Bar, IGH Zagreb 2013.
o Idejni projekat autoputa Purmani - Tanki Rt, RZUP 2001.
e Izvod iz Glavnog projekta autoputa Purmani - Tanki Rt, dionica tunel Sozina - Virpazar, IGH
Zagreb 2002.
e Izvod iz Glavnog projekta privremene veze Sutomore, IGH Zagreb 2003.
e Izvod iz Idejnog rjeSenja ukrstanja autoputa Bar - Boljare sa Jadransko - Jonskim autoputem i
Brzom saobracéajnicom
e Izvod iz Idejnog rjeSenja Jadransko - Jonskog autoputa dionica Bar - Ulcinj - Sukobin (granica sa
Albanijom) - alternativni koridori

Dionica na potezu od planirane petlje u Virpazaru do juznog portala tunela Sozina, je u prethodnom
periodu tretirana kao autoput, i za nju je uradena projektna dokumentacija. Izgradnjom tunela Sozina i
pristupnih saobracajnica, realizovana je I faza ovog projekta. U tom smislu, poloZaj trase na dijelu
zavrSene I faze je uglavnom definisan, a Projektatnu ¢ée biti stavljen na raspolaganje izvod iz Idejnog
projekta autoputa Purmani - Tanki Rt, RZUP 2001, kao i Izvod iz Glavnog projekta autoputa Purmani -
Tanki Rt, dionica tunel Sozina - Virpazar. Obaveza je Projektanta da uradi projektno rjesSenje, kojim ¢e
se obezbijediti da se prilikom realizacije punog profila autoputa, ne ugroze radovi na ve¢ izvedenoj I
fazi. Posebnu paZnju obratiti na poziciju hidrotehnickog tunela u odnosu na desnu cijev tunela Sozina,
sa osvrtom na juzni portal tunela Sozina.

Uzimajuéi u obzir raspoloZivu projektnu dokumentaciju, obaveza Projektanta je da ve¢ izgradeni dio I
faze na dionici od Virpazara da tunela Sozina, integriSe u projektno rjeSenje, vodeci racuna o ¢injenici
daje u okviru I faze realizacije ve¢ izgradeno sledece:

e Otvorena trasa na potezu od planirane petlje do tunela Ras - desna traka;

Tunel Ras - desna cijev;

Otvorena trasa na dijelu od tunela Ras do vijadukta Bistrica - desna traka;

Vijadukt Bistrica - desna traka;

Otvorena trasa na dijelu od vijadukta Bistrica do tunela Sozina - desna traka;
Ceona naplatna rampa i baza za odrZavanje na desnoj strani;

Tunel Sozina - lijeva cijev.

Na juznom portala tunela Sozina potrebno je projektovati petlju Sozina, kao vezu sa postoje¢im
magistralnim putem M-1.1.

U nastavku od juZnog portala tunela Sozina do Starog Bara, ovaj koridor je prethodnom dokumnetacijom
tretiran kao dio Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja za koju je 2009. godine uraden Generalni
projekat (Brza saobracajnica duz crnogorskog primorja, Generalni projekat sa prate¢im studijama i
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analizama, IGH Zagreb 2009.), kao i Idejni projekat brze saobracajnice na dijelu od tunela Sozina do
Starog Bara, pri emu je trasa brze saobracajnice za racunsku brzinu v=80 km/h.

Za potrebe izrade ovog projekta, svakako je neophodno obezbijediti geodetsku podlogu, posebno zbog
uklapanja i visinskog i situacionog u ve¢ izvedeni dio radova na tunelu Sozina i veznim saobracajnicama.

Potrebno je obezbijediti da projektovana rjesenja i sistemi budu savremeni sa primjenom modernih
tehnologija, i Sto je viSe moguce unificirani i potpuno kompatibilni sa rjeSenjima i sistemima
realizovanim na prioritetnoj dionici Smokovac - MateSevo. Na ovaj nacin ¢e se obezbijediti da se
subjekat odrzavanja i upravljanja autoputem ne suocava sa problemima koji bi nastali kao posljedica
izgradnje razli¢ito projektovanih i nekompatibilnih sistema sa istom funkcijom.

Idejni projekat podlijeZe tehnickoj kontroli koju obavlja Komisija koju ¢e imenovati Investitor, u skladu
sa Zakonom.

Projektant je u obavezi da uradi plan izrade Idejnog projekta, koji sadrzi organizacionu §emu i dinamiku
realizacije Idejnog projekta, sa definisanim medufazama i medurokovima. Za uskladivanje medufaza i
medurokova, nakon saglasnosti Komisije za reviziju, potrebna je i saglasnost Investitora.

Saglasno Pravilniku o nacinu ocjene uticaja drzavnih puteva na bezbjednost saobracaja, reviziji i
provjeri bezbjednosti drzavnog puta br. 122/2021 od 24.11.2021. godine, za ovaj Idejni projekat radi se
Revizija bezbjednosti, koju sprovodi posebna Komisija koju ¢e imenovati Investitor.

Nakon usaglasavanja nalaza ove Komisije sa Investitorom, Projektant je u obavezi da postupa u skladu
sa zaklju¢cima iz predmetnih IzvjeStaja o reviziji bezbijednosti.

1.2 STRUKTURA I PREDMET IDEJNOG PROJEKTA

Projektna dokumentacija za Idejni projekat treba da sadrZi:
o Idejne projekte za posebne djelove tehnicke dokumentacije
e Pratece Elaborate

Idejni projekat treba da bude uraden saglasno Zakonu o planiranju prostora i izgradnji objekata
(,Sluzbeni list CG”, br. 64/2017, 44/2018, 63/2018, 11/2019 - ispr., 82/2020, 86/2022 i 4/2023 i
odluka US CG - 66/2022).

Sadrzaj Idejnog projekta definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za
gradenje objekta i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske
objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji proisticu iz Zakona.

Sadrzaj i tehnicki zahtjevi za izradu pojedinih i posebnih djelova projektne dokumentacije propisan je u
posebnim poglavljima ovog Projektnog zadatka.

Projektant je obavezan da u fazi izrade Idejnog projekta sagleda raspoloZzivu projektnu dokumentaciju,
i uradi varijantna rjeSenja, ne ogranicavajuci se samo na sljedece pozicije i to:

1. RjeSenje baze za odrzavanje u Gluhom Dolu proSirenjem kapaciteta na poziciji naspram postojece
baze i njihovo povezivanje sa ciljem obezbjedenja komunikacije;

2. Dio trase na poziciji petlje na juznom portalu tunela Sozina, vodeci racuna o ve¢ izgradenoj cijevi
tunela Sozina i nastavku trase prema Starom Baru, zbog promjene koncepta, jer je ova petlja bila
veza sa Brzom saobracajnicom duZ crnogorskog primorja;

3. Uzimaju¢i u obzir Cinjenicu da se od juznog portala tunela Sozina mijenja rang saobracajnice,
potrebno je uraditi korekciju elemenata trase iz Idejnog projekta Brze saobracajnice sa ciljem
postovanja racunske brzine od v=100 km/h, uzimajuéi u obzir, ali se ne ogranicavajuéi samo na
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Sirinu koridora od 350 m, definisanog u Prostornom planu posebne namjene za Obalno podrucje
Crne Gore;

4. Dio trase u zoni Starog Bara do petlje u Starom Baru, sa ciljem obezbjedivanja povoljnijih

horizontalnih elemenata trase, ali i izbjegavanja naseljenih podrucdja;

Takode, Projektant se usmjerava da uradi varijantna rjeSenja na svim pozicijama na kojima procjenjuje

da postoje moguénosti poboljSanja tehnickih elemenata u odnosu na rasplozivu prethodno uradenu
dokumentaciju.

Posebnu pazZnju obratiti na poloZaj i nacin vodenja nivelete u cilju dobijanja povoljnijeg odnosa

zemljanih masa i smanjenja duZzine i visine mostova.

Da bi uporedna analiza varijanti bila moguca, svaka od varijanti treba da, kao minimum, sadrzi sljedece:

Kako

Tehnicki opis razmatranih varijanti;

Sinteznu kartu ogranicenja, koja je znacajan podatak vezan za izbor varijanti;

Ukupnu cijenu kosStanja izgradnje, kao i cijene izgradnje izraZene po jedinici duzine (km) otvorene
trase, mostova i tunela;

Pregledni situacioni plan na kartama 1:25 000;

Situacioni plan sa sljede¢im elementima: ose lijevog i desnog kolovoza, opis glavnih elemenata
ose, oznake poprecnih profila, dispozicije objekata (tunela, mostova, potporno - obloznih
konstrukcija, zidova od armirane zemlje, ...) u skladu sa rjeSenjima istih;

Poduzni profil sa dijagramom vitoperenja i dispozicijom objekata (tunela, mostova, potporno -
obloznih konstrukcija, zidova od armirane zemlje, ...) u skladu sa Idejnim rjeSenjima istih;
Normalne poprecne profile na karakteristicnim pozicijama: usjek, zasjek, nasip, most, tunel,
potporno - obloZne konstrukcije, zidovi od armirane zemlje sa orjentacionim prikazom rasporeda
instalacija;

Karakteristicne poprecne profile na 40 m rastojanja i na pozicijama za koje projektant procijeni
da su bitne; profili sadrze konture kolovozne konstrukcije i kosina, kao i mostove, tunele i
potporno - oblozne konstrukcije;

Dispozicije objekata (tunela, mostova, potporno - obloznih konstrukcija, zidova od armirane
zemlje);

Dispozicije petlji sa prilaznim putevima;

Analizu uticaja postojete tehnicke infrastrukture sa naznaCenim pozicijama i duzinama za
izmjeStanje;

Situacioni polozaj i raspored pratecih sadrzaja za potrebe korisnika, koje je znacajno prikazati i
rasporediti situaciono zbog povrsina koje zauzimaju;

Kolic¢ine zemljanih i ostalih radova sa dokaznicama, tako da se moZze dobiti ukupna cijena koStanja
izgradnje;

Ostale neophodne parametre koje Projektant Zeli da istakne, a koji mogu uticati na izbor
optimalne varijante;

Predlog optimalne varijante.

bi se stvorili uslovi da se predlozi optimalna varijanta sa posebnom paznjom treba uraditi

vrednovanje varijanti. U sklopu vrednovanja treba pregledno prikazati sljedece:

Duzinu trase pojedine varijante;

Tehnicke elemente trasa - radijusi kruznih krivina, prelaznice itd., sa naznakom primijenjenih
minimalnih elemenata;

Visine usjeka i nasipa;

Duzinu mostova na pojedinoj varijanti;

Duzinu tunela na pojedinoj varijanti;
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e DuZinu potporno - obloZnih konstrukcija;

e Duzinu zidova od armirane zemlje;

¢ Koli¢ine i disbalans zemljanih masa za iskope i nasipe;

e Maksimalne kote penjanja;

e DuzZinu trece trake;

e Duzinu trase sa nagibom vec¢im od 4%;

o Duzine i pozicije prilaznih puteva petljama, sa procjenom troskova izgradnje;

e Duzine i pozicije postoje¢e tehnicke infrastruktre predvidene za izmjeStanje, sa procjenom

troskova izmjestanja;

¢ Aspekte zastite Zivotne sredine;

e Ukupnu cijenu gradnje i cijenu po 1 km;

e Ostale elemente koje Projektant smatra da treba da istakne i koji mogu biti znacajni za izbor
optimalne varijante.

Sadrzaj projektne dokumentacije za razmatrane trase Idejnog projekta je naveden u tekstu u nastavku i
dodatno objasnjen u okviru Projektnih zadataka za pojedine djelove projektne dokumentacije.

Projekti na nivou Idejnog projekta su:

1.

10.

11.

Geodetske podloge i radovi, projekti osmatranja tla i objekata i projekat eksproprijacije -
podloge se rade za sve varijante, projekti osmatranja i projekat eksproprijacije samo za
usvojenu varijantu;

Projekat trase, petlji, saobracajnica u okviru pratec¢ih sadrzaja i izmjestanje postojecih puteva -
projekat trase i petlji se razraduju se za varijantna rjeSenja u obimu definisanom u podpoglavlju
1.2 Struktura i predmet Idejnog projekta, dok se usvojena varijanta kompletira u skladu sa
Pravilnikom, saobracajnice u okviru pratec¢ih sadrzaja i izmjeStanja postojecih puteva, rade se
samo za usvojenu varijantu;

Projekat tunela - Gradevinski dio, koji se radi za usvojenu varijantu na nivou Idejnog projekta,
dok se za vrednovanje varijanti rade Idejna rjeSenja;

Prateci projekti i elaborati za tunele - instalacije i PPZ, koji se rade samo za usvojenu varijantu;

Projekat mostova, vijadukata, nadvoznjaka i podvoznjaka, koji se radi za usvojenu varijantu na
nivou Idejnog projekta, dok se za vrednovanje varijanti rade Idejna rjeSenja;

Projekat inZenjerskih objekata (potporno - oblozne konstrukcije) i objekata zastite putnog
pojasa, koji se radi za usvojenu varijantu na nivou Idejnog projekta, dok se za vrednovanje
varijanti rade Idejna rjeSenja;

Projekat zaStite od pozara, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

Projekat pejzazne arhitekture, zastite i rekultivacije predjela, koji se radi samo za usvojenu
varijantu;

Projekat pratecih sadrzaja i objekata - funkcionalni i za potrebe korisnika, koji se radi samo za
usvojenu varijantu;

Projekat saobracajne signalizacije i saobracajno - tehnicke opreme, koji se radi samo za
usvojenu varijantu;

Projekat napajanja elektricnom energijom (TS VN/SN, TS SN/NN sa priklju¢nim vodovima) koji
se koji se radi samo za usvojenu varijantu;

12



Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

12. Projekat rekonstrukcije tehnicke infrastrukture u zoni autoputa, koji se radi samo za usvojenu
varijantu;

13. Projekat odlagalista viSka materijala - deponije, koji se radi samo za usvojenu varijantu;
14. Projekat kontrole i upravljanja autoputem, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

15. Projekat tehnickih mjera zastite Zivotne sredine, koji se radi samo za usvojenu varijantu;
16. Projekat kolovozne konstrukcije, vazi za sve varijante Idejnog projekta;

17. Projekat odvodnjavanja, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

18. Projekat vodosnabdijevanja, koji se radi samo za usvojenu varijantu;
Prate¢i Elaborati na nivou Idejnog projekta su:
1. Geotehnicke podloge i radovi za Idejni projekat;
Elaborat vozno - dinamickih analiza, koji se radi samo za usvojenu varijantu;
Elaborat optickih analiza trase, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

2

3

4. Elaborat hidroloskih i hidrauli¢kih analiza trase, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

5. Elaborat procjene uticaja autoputa na zivotnu sredinu, koji se radi samo za usvojenu varijantu;
6

Elaborat o tehnicko - tehnoloSkim i organizacionim elementima izgradnje puta, koji se radi
samo za usvojenu varijantu;
Prateci Programi na nivou Idejnog projekta su:
1. Program geodetskih radova za Glavni projekat, koji se radi samo za usvojenu varijantu;

2. Program geotehnickih istrazivanja za Glavni projekat, koji se radi samo za usvojenu varijantu.

1.2.1 Funkcija i rang puta

Predmetna saobracajnica za koju se radi Idejni projekat, treba da ima rang autoputa, sa svim potrebnim
sadrzajima.

Realizacijom poteza od Virpazara do juZnog portala tunela Sozina u punom profilu i nastavkom ka
Starom Baru bi¢e omoguéeno smanjenje saobracéajnih guzvi, posebno u ljetnjim mjesecima.

[ako se radi o relativno kratkoj dionici, zbog Cinjenice da ¢e u okviru ove dionice biti realizovana i druga
cijev tunela Sozina, ona ¢e nakon izgradnje stvoriti uslove za bolju povezanost sjevera i juga Crne Gore.

Kroz izradu Idejnog rjeSenja ukrStanja autoputa Bar - Boljare sa Jadransko - Jonskim autoputem i
Brzom saobracdajnicom i Idejnog projekta Brze saobraéajnice Sozina - Stari Bar, definisan je plan veza
sa okruzenjem.

Na ovoj dionici autoputa planirane su sljedece petlje:
e Petlja Virpazar - kao veza sa magistralnim putem M-2;
o Petlja Sozina - kao veza sa magistralnim putem M-1.1;
o Petlja u zoni Bara, kao veza sa gradom Barom i lukom;
¢ Petlja u zoni Starog Bara.

Sva ukrstanja, kako sa magistralnim i regionalnim putevima, tako i sa lokalnim i nekategorisanim
putevima, su denivelisana.

Prate¢i sadrzaji autoputa se dijele na:
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o Funkcionalne sadrZaje na autoputu koji sluze za odrZavanje, upravljanje i omogucéavanje brzeg,
sigurnijeg, udobnijeg i pouzdanijeg prevoza robe i putnika na autoputu: baze i objekti namijenjeni
za odrZavanje puta, kontrolu i upravljanje, kao i za naplatu putarine;

¢ Pratece sadrzaje namijenjene uCesnicima u saobracaju: benzinske pumpe, moteli, prodavnice,
parkinzi, odmorista, informativni centri i dr.

Zbog potreba usaglasavanja sadrZaja planiranih kroz Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare sa
etapama za gradnju i racionalnije izgradnje svih pratec¢ih sadrZaja, a uvaZavajuéi izmijenjene trase i
iskustva sa prioritetne dionice, uradeno je AZuriranje Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i
optimizacija pratecih sadrZaja, nakon ¢ega je zakljuceno sljedece:

Funkcionalni sadrzaji
e Prosirenje kapaciteta baze u Gluhom Dolu sa obije strane (plato naspram postojece baze), i
obezbjedenje prilaza bazi iz oba smjera;
e Vatrogasni punkt Velembusi, ispred tunela Velembusi na lijevoj strani;
o Objekti naplate putarine, tj. bo¢ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS), na petljama Virpazar,
Sozina, Bar i Stari Bar.

Sadrzaji za potrebe Korisnika
e Vidikovac Ratac, ispred tunela Susanj, koji je planiran obostrano.

Nakon usvajanja trase u Idejnom projektu, potrebno je joS jednom sagledati poloZaj ovih sadrzaja i
definisati njihov precizan polozaj.
Na ovoj dionici autoputa, izgradena je baza za odrzavanje, sa objektima za kontrolu i upravljanje, u

Gluhom Dolu. Za postoje¢u bazu treba uraditi proSirenja kapaciteta na poziciji naspram postojece baze.

Naplata putarine se obezbjeduje na bo¢nim ulivno-izlivnim naplatnim stanicama (BNS), na petljama
Virpazar, Sozina, Bar i Stari Bar.

Zahtjevi koji se odnose na pratece sadrzaje, definisani su u posebnom dijelu ovog Projektnog zadatka, u
dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 9 PROJEKAT
PRATECIH SADRZA]A 1 OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA POTREBE KORISNIKA.

1.2.2 Odnos prema drugim saobrac¢ajnim sistemima i putnoj mrezi

U skladu sa tehnickim propisima, standardima i normativima za projektovanje ove vrste objekta i
Urbanisticko - tehnickim uslovima predvidjeti i obraditi nadin ukrS$tanja autoputa sa drugim
saobracajnicama, kako sa regionalnim putem, tako i lokalnim i nekategorisanim putevima.

Zadatak Projektanta je da vodi racuna o trasama drugih sistema saobracaja predvidenih Prostornim
planom Crne Gore, Detaljnim prostornim planom autoputa Bar - Boljare, Prostornim planovima
podrucja posebnih namjena, i sl.

U tom smislu narocito voditi ra¢una o postoje¢im i buduéim:

putevima (kategorisanim i nekategorisanim),

elektroenergetskim objektima (trasama dalekovode, trafostanicama, ...),

telekomunikacionom saobracaju,

hidrosistemima,

kulturnim dobrima, vjerskim objektima i spomenicima kulture,

svim ostalim sadrzajima koje Projektant smatra znacajnim.
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1.2.3 Preporuke za podjelu trase

U cilju optimalne organizacije i ostvarenja definisane dinamike izrade Idejnog projekta, Projektant ¢e
podijeliti ukupnu trasu na odgovarajuce tehnoloSke djelove - poddionice, pri ¢emu za svaku od
poddionica mora biti zavrsen Idejni projekat u cjelosti.

Saglasnost na podjelu trase na poddionice daje Komisija za reviziju.

1.3 OSNOVE ZA PROJEKTOVAN]JE

Pri izradi Idejnog projekta autoputa dionice Virpazar - Stari Bar, potrebno je pridrzavati se sljedeéih
osnova za projektovanje.

1.3.1 Planska dokumentacija

e Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine
Prostorni plan Crne Gore predstavlja opStu osnovu organizacije i uredenja prostora Crne Gore, kojega
je Projektant u obavezi da se pridrzava pri obradi predmetne projektne dokumentacije.

e Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare
Detaljnim prostornim planom autoputa Bar - Boljare, definisan je koridor i polozaj trase autoputa. Ovaj
dokument definiSe smjernice i odnos prema okruZenju, kojeg se Projektant mora pridrzavati prilikom
izrade Idejnog projekta.

¢ Prostorni plan posebne namjene za Obalno podrucje Crne Gore

e Prostorni plan podrucja posebne namjene Nacionalnog parka ,Skadarsko jezero”

o Prostorni urbanisticki plan opStine Bar

Navedena planska dokumentacija se mozZe se preuzeti sa site-a https://lamp.gov.me/PlanningDocument.

1.3.2 Urbanisti¢ko - tehnicki uslovi

Urbanisticko - tehnicki uslovi izdati od strane nadleznog Ministarstva, koje je obezbijedio Investitor,
bice stavljeni izabranom Projektantu na raspolaganje. Obaveza Projektanta je da prilikom projektovanja
postuje dostavljene Urbanisticko - tehnicke uslove.

Takode, obaveza je Projektanta da prije pocetka izrade Idejnog projekta, sagleda obaveze koje su
definisane dostavljenim Urbanisticko - tehni¢kim uslovima, u smislu Projekata, Studija i Elaborata
(tacka 1.3.11 Uslovi nadleznih institucija).

1.3.3 Zakljucci prethodnih projektnih aktivnosti

Raspoloziva projektna dokumentacija, navedene u podpoglavlju 1.1 Uvod, ¢e biti stavljena na
raspolaganje, izabranom Projektantu.

Projektant treba da izvrsi uvid u navedenu projektnu dokumentaciju, kao i da analizira sve elemente i
zakljucke koji su dati u navedenoj projektnoj dokumentaciji.

1.3.4 Tehnicki elementi trase

Projektant je u obavezi da u skladu sa vaze¢im propisima odredi i primijeni tehnicke elemente trase
kako u horizontalnom, tako i u vertikalnom smislu.

Projektant je u obavezi da sagleda proracun grani¢nih elemenata, tj. minimalnih i maksimalnih
vrijednosti za situacioni plan, poduzni profil, poprecni profil i preglednost sa stanovista vozno-
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dinamickih zahtjeva. Ovako odredjeni grani¢ni elementi, predstavljaju samo polazne vrijednosti u
projektovanju koje se mogu primijeniti u izuzetnim i nuznim sluc¢ajevima, dok realno primijenjene
vrijednosti treba da su, po pravily, znatno povoljnije od grani¢nih.

Kao mjerodavne brzine za projektovanje se predvidaju sljedece racunske brzine:
1.autoput - 100 km/h
2.rampe petlji - 30-60 km/h
3. putevi koji se ukrSaju sa autoputem u zavisnosti od ranga - 40-60 km/h.

Normalni poprecni profili otvorene trase i na/u objektima dati su u dijelu V PRILOZI ovog Projektnog
zadatka.

Poprecni profil dionice autoputa za racunsku brzinu v,.=100 km/h

Sirina voznih traka 4%x3.50 m

Sirina zaustavnih traka 2x2.50 m

Sirina ivi¢nih traka uz vozne trake 2x0.35m

Sirina ivi¢ne trake uz zaustavnu traku 2x0.25m

Sirina razdjelnog pojasa 3.00 - 4.00 m (promjenljivo u zavisnosti od trase)
Sirina bankina uz voznu traku 1.50 m

Sirina bankina uz zaustavnu traku 1.00-1.50 m

Sirina rigole sa ivi¢njakom 0.90 m (provjeriti proracunom)

Sirina berme iza rigole min 1.00 m

Sirina zaustavne nise min 4.00 m

Poprecni profili dionice autoputa sa trakom za spora vozila za Vr=100 km/h

Sirina voznih traka 4x3.50 m

Sirina traka za spora vozila 2x3.50 m

Sirina ivi¢nih traka uz vozne trake 4x0.35 m

Sirina razdjelnog pojasa 3.00 - 4.00 m (promjenljivo u zavisnosti od trase)
Sirina bankina uz voznu traku 1.50 m

Sirina rigole sa ivi¢njakom 0.90 m (provjeriti proracunom)

Sirina berme iza rigole min 1.00 m

Sirina zaustavne nie min 4.00 m

Vezano za mjerodavnu brzinu za projektovanje, predvida se brzina od v=100 km/h.

Na djelovima trase autoputa, sa denivelisanim kolovozom, kao i na pozicijama ispred, iza i u tunelu,
Sirina razdjelnog pojasa ¢e biti promjenljiva.

Ukoliko se na odredenim djelovima trase zbog terenskih uslova budu projektovani poduzni nagibi koji
zahtijevaju primjenu trake za spora vozila, potrebno je projektovati trake za spora vozila u oba smjera.
Na osnovu rezultujeceg profila projektne brzine definisati pocetak i kraj traka za spora vozila.

Zaustavne trake treba projektovati na svim otvorenim djelovima trase, kao i tunelima kra¢im od 200 m
i na mostovima kraé¢im od 150 m.

U tunelima, u zavisnosti od njihove duZine treba predvidjeti zaustavne niSe, a zavisno od duZine tunela
i eventualne tunelske trafostanice.

Na dijelu autoputa koji je projektovan sa trakom za spora vozila, predvidjeti zaustavne niSe na
rastojanjima od cca 1 km. Na ovim pozicijama predvidjeti i SOS telefone.

Projektant je u obavezi projektovati poprecne veze (sluzbene prolaze) izmedu kolovoznih traka
autoputa, sa namjerom da se omoguci komunikacija i nesmetano odvijanje saobracaja u slu¢aju potrebe
zatvaranja jedne trake autoputa. Poprecne veze (sluZbene prolaze) projektovati na rastojanju od cca 1
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km. Polozaj sluzbenih prolaza u zonama portala tunela, definisati na udaljenosti od min 150 m od
ulaznih portala, gdje god je to moguce, kako bi se omogudila bolja prohodnost interventih sluzbi. U
slucaju da prilikom razrade projektne dokumentacije, niveleta bude projektovana sa denivelisanim
kolovozima lijeve i desne trake autoputa, koji podrazumijevaju visinsku razliku od 2 m i viSe, poprecne
veze (sluZbene prolaze), projektovati na rastojanju od max 2 km.

Tehnic¢ka dokumentacija se radi za pun profil autoputa na cijelom potezu predvidene dionice.

Sve predracune uvecati za 10% za nepredvidene radove i na taj nac¢in kompletirati cijenu ukupnog
obima radova za Idejni projekat.

Osnovni parametri za projektovanje koji su usvojeni prema navedenim TEM preporukama dati su u
sljedecoj tabeli:

parametar vrijednost
Racunska brzina na autoputu 100-120 km/h
% Racunska brzina na prilaznim putevima min 40 km/h
= Max duzina pravca 20Vr
% Min duZina preglednosti pri ko¢enju (MSD) Poziv na tabelu
T Min duZzina preglednosti u preticanju 780m
100 km/h
E MinR horizontalne krivine . (;1' 05_2_2700_2580512121/}1
% Min duZina prelazne krivine 1 og?iég(ﬁ /h
§ MinR horizontalne krivine na prilaznim 40 m
= putevima
@ Min duzina trake za spora vozila 800 m
MinR konveksnog preloma za autoput 9100%(3_1233051821%
MinR konkavnog preloma za autoput 40007600 m
100-130 km/h
Y . 5%-4% m
Max uzduzni nagib 100-120 km/h
~ Min uzduZzni nagib na nasipima 0.5%
= Min uzduZni nagib u usjeku 0.5%
E Min poprecni pad 2-2.5%
= Max poprec¢ni pad 7%
’S Prosjecna vrijednost relativnog nagiba ivica 0.5-0.75%
S kolovoza
a T<500 m isti kao na trasi
Max uzduzni nagib u tunelima i objektima 15(§)§0nr1n<<TT<<;g(()](()) rI;l A;(;/;;
T>3500m 1.5%
MinR konveksnog preloma za prilazne puteve 500
MinR konkavnog preloma za prilazne puteve 700
Max uzduZni nagib za prilazne puteve 7 % gore, 8 % dolje
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saobracajnih traka 3:53.75m
100>100 km/h
< traka za spora vozila 3:5m
S 2100 km/h
% zaustavnih traka i niSa 2.5mi4.0m
S zaustavnih traka u tunelima ili mostovima Most<150 m
< Tunel <200 m
é s ivicne trake 0.30-0.5m
E E ivicne trake izmedu kolovozne i zaustavne 0.25-0.5m
= trake
,é razdjelnog pojasa 3.0ili 4.0 m
E bankina 1-1.5m
E Slobodna visina 4.70+0.20 m
Proracun ekvivalentnog saobracajnog
opterecenja vrsiti sa referentnom 115 kN
osovinom od 115 kN

1.3.5 Geodetske podloge

Zahtjevi koji se odnose na izradu geodetskih podloga, definisani su u posebnom dijelu ovog Projektnog
zadatka, u dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 1
GEODETSKE PODLOGE I RADOVI, PROJEKTI OSMATRANJA TLA 1 OBJEKATA I PROJEKAT
EKSPROPRIJACIJE.

Navedene podloge trebaju biti uradene u skladu sa pravilima struke koja definiSu ovu posebnu oblast.
Podloge ¢e biti predmet revizije, kao i ostala dokumentacija, koju izraduje Projektant.

Katastarske podloge sa podacima o vlasnickoj strukturi, obezbijediée Investitor i staviti na raspolaganje
izabranom Projektantu.

1.3.6 Geotehnicke podloge

Zahtjevi koji se odnose na geotehnicke podloge, definisani su u posebnom dijelu ovog Projektnog
zadatka, u dijelu Il PRATECI ELABORATINA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA, poglavlje 1 GEOTEHNICKE
PODLOGE I RADOVI ZA IDEJNI PROJEKAT.

Navedene podloge trebaju biti uradene u skladu sa pravilima struke koja definiSu ovu posebnu oblast.
Podloge ¢e biti predmet revizije, kao i ostala dokumentacija, koju izraduje Projektant.

Elaborat o geotehnickim istrazivanjima, raden za potrebe Idejnog projekta Brze saobracajnice, bice
stavljen izabranom Projektantu na uvid i raspolaganje.

1.3.7 Seizmicki uslovi

Na osnovu karte seizmicke regionalizacije Crne Gore (1982. god.) za uslove tzv. ,srednjeg tla”, koju je
uradio Seizmoloski zavod Crne Gore podruéje predmetne trase autoputa pripada zoni IX stepena
seimickog intenziteta po MCS skali. Takode na osnovu sadrzaja Privremene seizmogeoloSke karte za
Crnu Goru (Zajednica za seizmologiju SFR], 1987. god.), ovo podrucije se takode nalazi u zoni IX stepena
seizmickog inteziteta.
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Institut za standardizaciju Crne Gore je 2015. godine usvojio Eurokod 8: Projektovanje seizmicki
otpornih konstrukcija, dio 1: OpSta pravila, seizmicka dejstva i pravila za zgrade, sa nacionalnim
aneksom na crnogorskom jeziku kao MEST EN 1998-1:2015 i MEST EN 1998-1/NA:2015,a2017. godine
je usvojen Eurokod 8, dio 3 - Procjena stanja i ojac¢anje zgrada, sa nacionalnim aneksom na crnogorskom
jeziku kao MEST EN 1998-3:2017 i MEST EN 1998-3/NA: 2017. Sastavni dio nacionalnog aneksa za
Eurokod 8, dio 1 je karta seizmickog hazarda Crne Gore, zatim karta seizmickih zona teritorije Crne Gore
i spisak gradova i naselja sa pripadajuéom seizmickom zonom i referentnim maksimalnim
horizontalnim ubrzanjem agr za povratne periode T =951 T = 475 godina.

Prema MEST EN 1998-1:2015/NA:2015 podrucje predmetne trase autoputa pripada IV seizmickoj zoni
(referentno horizontalno ubrzanje tla agr sracunato sa vjerovatno¢om prevazilazenja 10 % u 50 godina
je 0.3g - 0.4g za povratni period od 475 godina).

Referentna maksimalna horizontalna ubrzanja osnovne sredine su izrazena u djelovima ubrzanja
zemljine teZe (g) i krecu se:

e za povratni period 95 godina - amax = 0.17 (osnovna stijena);

e za povratni period 475 godina — amax(g) = 0.38 (osnovna stijena).

Pri izradi predmetne dokumentacije neophodno je pridrzavati se odredaba Prostornog plana Crne Gore
i Detaljnog prostornog plana autoputa Bar - Boljare kao i zakljuc¢aka iz Elaborata o geotehnickim
istrazivanjima, koje ¢e uraditi sam Projektant.

Kod projektovanja trase autoputa i objekata na trasi kao Sto su: mostovi, vijadukti, tuneli, petlje,
nadvoznjaci, galerije i ostali pripadajuci objekti, Projektant je u obavezi da prouci i posebno elaborira
na osnovu raspolozivih podataka, seizmicke parametre za nivo razrade Idejnog projekta, te da uradi
odgovarajucu studiju seizmicnosti za kompletnu trasu autoputa na predmetnoj dionici.

1.3.8 Namjena povrsina i koris¢enje zemljista

Prilikom izrade Idejnog projekta, obaveza je Projektanta da vodi racuna o namjeni povrsina i koriséenju
zemljiSta u koridoru buduce trase, pa se zbog toga zahtijeva da Projektant prikaze prostorna
ogranicenja, kao Sto su:
e urbanizovana podrudja sa vrstama sadrZaja (industrija, stanovanje, javni sadrzaj, ostalo);
o cjeloviti poljoprivredni sadrzaji po zonama;
o veci kompleksi visSegodisnjih kultura (Sume, voénjaci, maslinjaci, vinogradi i sl.);
o cjeloviti sadrzaji posebnih namjena (industrijski kompleksi izvan urbanizovanog podrucja, cjeline
naselja seoskog tipa sa pripadajué¢im poljoprivrednim povrSinama i sl.);
e mreza puteva ukljucujuci i puteve lokalnog i/ili poljoprivrednog znacaja;
e mreza ostalih saobracajnih sistema i infrastrukture (cjevovodi, dalekovodi, telekomunikacije i sl.)
sa kompleksima objekata (skladiSta, mjerno-regulacione stanice i sl.);
e uze i Sire zone sanitarne zastite izvoriSta za vodosnabdijevanje;
e rjecni tokovi (stalni, povremeni), stanje regulacije (nasipi, obaloutvrde), male, srednje i velike
vode;
¢ kanali za navodnjavanje;
e vodozahvatiiizvori;
e potencijalno plavljene povrsine, uze i Sire zone povrsinskog i podzemnog oticaja, i sl;
e objekti i kompleksi pod zakonskom zaStitom (spomenici kulture, izletista, istorijski spomenici,
groblje i sl.) sa Sirom zonom zastite.

Projektant, na osnovu navedenih parametara, treba da uradi kartu namjene povrsina i koriS¢enja
zemljiSta i nanese trase varijantnih rjeSenja autoputa, u razmjeri R 1:1000.
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1.3.9 Zastita zivotne sredine

Prilikom izrade Idejnog projekta, posebno voditi ra¢una o svim aspektima zastite Zivotne sredine, a
posebno o:
e uticaju saobracajne buke i vibracija na urbanizovana i naseljena podrucja duz cijele trase;
e posebnim kompleksima pejzaZa koje treba zastiti od vizuelnog zagadenja posebno na potezu od
tunela Sozina do Starog Bara zbog blizine naselja i pogleda na more;
e objektima i kompleksima pod zakonskom zaStitom (parkovi, izletista, vjerski objekti, istorijski
spomenici, eventualni arheoloski lokaliteti, groblja, mogile i sl.);
e zaStiti voda i izvoriSta sa zonom zaStite i dr.;
e zaStiti vinograda, zasada maslina i ostalih zasada;
e zastiti tla i poljoprivrednog zemljiSta od potencijalnih polutanata;
e uticaju izgradnje autoputa na specijalne objekte zajedno sa zaStitnom zonom oko objekata;
e uticaju izgradnje autoputa na pravce i koridore prelaska i prolaza Zivotinja;
e erozijiiusovimaidr.

Projekant je u obavezi da u fazi izrade Idejnog projekta uradi Elaborat procjene uticaja autoputa na
zivotnu sredinu, u skladu sa:
e Zakonom o procjeni uticaja na zivotnu sredinu (,Sluzbeni list CG”, br. 75/2018)
e Zakonom o Zivotnoj sredini (,Sluzbeni list CG”, br. 52/2016 i 73 /2019 - drugi zakon)
e Uredbom o projektima za koje se vrsi procjena uticaja na zivotnu sredinu (,,Sluzbeni list RCG”, br.
20/2007 i u ,Sluzbeni list CG”, br. 47/2013, 53/2014 1 37/2018)
e Pravilnikom o sadrzini elaborata o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (,,Sluzbeni list CG”, br.
19/2019)

ZakljuCke i smjernice iz Elaborata Projektant je obavezan da implementira kroz sve djelove Idejnog
projekta, kao i u formi posebnog projekta.

Zahtjevi koji se odnose na tehnicke mjere zastite Zivotne sredine, definisani su u posebnom dijelu ovog
Projektnog zadatka, u dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 15 PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE.

Zahtjevi koji se odnose na Elaborat o procjenu uticaja na Zivotnu sredinu, definisani su u posebnom
dijelu ovog Projektnog zadatka, u dijelu IIl PRATECI ELABORATI NA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA,
poglavlje 5 ELABORAT PROCJENE UTICAJA AUTOPUTA NA ZIVOTNU SREDINU.

1.3.10 Klimatski, hidroloski i hidro - geografski parametri

Pri utvrdivanju trase Projektant treba da vodi racuna o klimatskim, hidroloskim i hidrografskim
parametrima kao $to su:

o klimatski uslovi: padavine (prosjecne, max. dnevne i vjerovatnoce pojava max. dnevnih padavina),
temperatura, broj dana sa snijegom (trajnost i visina snijega), vjetrovi (pravac, intenzitet i
ucestalost), maglai sl;

¢ vododjelnice, slivna podrucja, karakteristike sliva, erozija;

o karakteristike oticanja i vjerovatnoca pojave velikih voda;

e rjecni tokovi (stalni, povremeni), stanje regulacije (nasipi, obaloutvrde), male, srednje i velike
vode;

¢ kanali za navodnjavanje;

e vodozahvati, izvori;

e podzemne vode, nivo, tokovi i agresivnost;

e ostale znacajne podatke.
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Na bazi prikupljenih podataka Projektant je u obavezi da izvrSi hidrauli¢ki poracun, tj. provjeru
slobodnog hidraulickog profila vodotoka na profilima ispod mostova i vijadukata.

Projektant, na osnovu ovih parametara, treba da uradi konkretno tehnicko rjeSenje evakuacije
pribreznih voda i voda sa kolovoznih povrSina, i na otvorenoj trasi i na objektima, sa njihovim
uvodenjem u recipijent, a u cilju zastite Zivotne sredine i namjenskih povrsina (vodozahvati, izvorista,
poljoprivredno zemljiSte i sL.).

Voda sa kolovoza treba biti kontrolisano sakupljena sistemom zatvorenih kanala, preciS¢ena na
odgovarajuci nacin i odvedena u recipijente.

1.3.11 Uslovi nadleZnih institucija

Projektant je u obavezi da se, prilikom projektovanja, pridrzava uslova propisanih od strane nadleznih
drzavnih i opstinskih organa i organizacija, javnih institucija i drugih subjekata koji su nadlezni za
davanje predmetnih uslova.

Uslovi nadleznih institucija, kao i Urbanisticko - tehnicki uslovi, koje je obezbijedio Investitor, bice
stavljeni izabranom Projektantu na raspolaganje.

Projektant ¢e, nakon analize dokumentacije koju mu je Investitor stavio na raspolaganje, blagovremeno,
preko Investitora, zatraziti pribavljanje eventualnih dodatnih uslova i/ili drugih podataka od nadleznih
institucija, neophodnih za izradu i kompletiranje Idejnog projekta. Obaveza Projektanta je da pripremi
podatke neophodne za izdavanje nedostaju¢ih uslova nadleznih institucija, u skladu sa njihovim
zahtjevima.

1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi standardi

U izradi Idejnog projekta neophodno je pridrzavati se vazece zakonske regulative, propisa i standarda,
koji su obavezujucdi i za izradu predmetne projektne dokumentacije.

Obaveza je Projektanta da uz Tehnicki izvjeStaj priloZi spisak regulative (zakoni, pravilnici, opsti i
tehnicki propisi,normativi, standardi i dr.) koju je koristio pri izradi projekata.

Projektna dokumentacija mora biti uradena tako da su projektovana tehnicka rjeSenja u skladu sa:

e Zakonom o planiranju prostorai izgradnji objekata (,,Sluzbeni list CG”, br. 64/2017 0od 06.10.2017,
44/2018,63/2018,11/2019 - ispr., 82/2020,86/2022,14/2023 i odluka US CG - 66/2022)

e Zakonom o autoputu Bar - Boljare (,,Sluzbeni list CG”, br. 52/2014)

e Zakonom o putevima (,,Sluzbeni list RCG”, br. 82/20201 140/2022)

e Zakonom o bezbjednosti saobracaja na putevima (,Sluzbeni list CG”, br. 33/2012, 58/2014,
14/2017 - odluka US CGi 66/2019)

e Zakonom o standardizaciji (,Sluzbeni list CG”, br. 145/2021)

e Zakonom o gradevinskim proizvodima (,,Sluzbeni list CG”, br. 18/2014 i 51/2017)

e Zakonom o geoloSkim istraZivanjima (,,Sluzbeni list RCG”, br. 28/1993, 27/1994 - drugi zakon,
42/94,26/2007 i ,Sluzbeni list CG”, br. 28/2011)

e Zakonom o rudarstvu (,,Sluzbeni list CG”, br. 65/08, 74 /10 - drugi zakon i 40/2011- drugi zakon)

e Zakonom o zastiti prirode (,Sluzbeni list CG”, br. 54/2016 i 18/2019 - drugi zakon)

e Zakonom o eksproprijaciji (,,Sluzbeni list RCG”, br. 55/2000, 12/2002 - odluka US CG,28/2006 i
»Sluzbeni list CG”, br. 21/2008,30/2017175/2018.)

e Zakonom o drzavnom premjeru i katastru nepokretnosti (,Sluzbeni list RCG”, br. 29/2007 i
»Sluzbeni list CG”, br. 32/2011, 40/2011 - drugi zakon, 43/2015, 37/2017 - drugi propis i
17/2018)
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Zakonom o procjeni uticaja na zivotnu sredinu (,,Sluzbeni list CG”, br. 75/2018)

Zakonom o strateskoj procjeni uticaja na zivotnu sredinu (,Sluzbeni list RCG”, br. 80/2005 i
»Sluzbeni list CG”, br. 40/2011 - drugi zakon, 59/2011152/2016)

Zakonom o zivotnoj sredini (,,Sluzbeni list CG”, br. 52/2016, 73/2019 - drugi zakon i 73/2019 -
drugi zakon)

Zakonom o zas$titi od buke u Zivotnoj sredini (,Sluzbeni list CG”, br. 28/2011, 28/2012 - drugi
zakoni1/201412/2018 - drugi zakon)

Zakonom o vodama (,,Sluzbeni list RCG”, br. 27/2007 i ,Sluzbeni list CG”, br. 32/2011, 47/2011,
48/2015, 52/2016, 55/2016 - drugi zakon, 2/2017 - drugi zakon, 80/2017 - drugi zakon i
84/2018)

Zakonom o energetici (,Sluzbeni list CG”, br. 05/2016,51/2017,82/20201 29/2022 - odluka US
CG)

Zakonom o efikasnom Kkoriséenju energije (,Sluzbeni list CG”, br. 57/2014, 3/2015 - ispr. i
25/2019)

Zakonom o odgovornosti za Stetu u Zivotnoj sredini (,Sluzbeni list CG”, br. 27/2014 i 55/2016).
Zakonom o zastiti kulturnih dobara (,Sluzbeni list CG”, br. 49/2010, 40/2011 - drugi zakon,
44/2017118/2019)

Zakonom o nacionalnim parkovima (,,Sluzbeni list CG”, br. 28/2014 i1 39/2016)

Zakonom o zastiti i spasavanju (,,Sluzbeni list CG”, br. 13/2007, 5/2008, 86/2009 - drugi zakon,
32/2011,54/20161146/2021)

Zakonom o upravljanju otpadom (,,Sluzbeni list CG”, br. 64/20111i39/2016)

Zakonom o zastiti i zdravlju na radu (,Sluzbeni list CG”, br. 34/2014 i 44/2018)

Zakonom o elektronskim komunikacijama (,,Sluzbeni list CG”, br. 40/2013, 56/2013 - ispravka,
02/2017149/2019 - odluka US CG)

Zakonom o koriScenju fizicke infrastrukture za postavljanje elektronskih komunikacionih mreza
velikih brzina (,,Sluzbeni list CG”, br. 01/2022)

Zakonom o digitalnoj radio-difuziji (,Sluzbeni list CG”, br. 34/20111i 31/2012)

Ostalim zakonima koji reguliSu ovu oblast, kao i podzakonskim aktima doneSenim na osnovu navedenih

zakona, a koji su u skladu sa odlukama nadleznih organa (ministarstava) sa obavezuju¢om primjenom,

kao i propisima koji reguliSu izradu pojedinih djelova tehnicke dokumentacije, normativima i pravilima

struke.

Takode, Projektant je u obavezi da se pridrzava i sljede¢ih Pravilnika i tehnickih uputstava i standarda:

Pravilnika o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za gradenje objekata (,Sluzbeni list
CG”,br.44/2018143/2019)

Pravilnika o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za slozene inzenjerske objekte
(,Sluzbeni list CG”, br. 71/2018)

Smjernica za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima (JP Direkcija cesta FBIH
Sarajevo i JP Putevi RS Banja Luka, 2005. godina)

Set uputa za projektovanje, nabavku, ugradnju i odrzavanje elemenata, objekata ili dijelova
objekata na autocesti (JP Autoceste FBiH br. 01- 716-1/15, 2015. godina)

Pravilnika o osnovnim uslovima koje javni putevi izvan naselja i njihovi elementi moraju
ispunjavati sa glediSta bezbjednosti saobracaja (,Sluzbeni list SFR]”, br. 35/1981, 45/1981 i
50/1988)

Pravilnika o saobradajnoj signalizaciji (,Sluzbeni list CG“ br. 35/2021, 38/2021-
ispravka, 123/2023121/2024.)
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Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o saobraéajnoj signalizaciji (,Sluzbeni list CG”, br.
123/2023)

Pravilnika o minimalno-bezbjednosnim uslovima koje treba da ispunjavaju tuneli (,,Sluzbeni list

CG”, br.109/2021)

EU direktive 2004 /54/EC: Directive 2004 /54/EC of the European Parliament and of the Council

of 29 April 2004 on minimum safety requirements for tunnels in the Trans-European Road,

Amended by: Regulation (EC) No 596/2009 of the European Parliament and of the Council of 18

June 2009

Njemacki tehnicki standardi - RABT 2006 (Regulations for the equipment and operation of road

tunnels (RABT), edition 2006)

RVS 9.282 - Pogonske i sigurnosne instalacije; Oprema tunela - Savezna uprava za puteve

Republike Austrije, 2002.

MEST standardi za elemente, konstrukcije, instalacije

MEST HD 60364-1:2011

European standards CEN/TC 169WG 6 N458

DIN 67524 (Lighting of street tunnels and underpasses)

DIN 4102-12 (Fire bahaviour, circuit integrity, building components, electric cable systems)

CIE Lighting and Signaling for Transport Recommendations

Pravilnika o tehni¢kim normativima za elektri¢ne instalacije niskog napona

Smjernica PIARC Technical Committee on Roads Tunnels

Standardi RUS 9.261 Fundamental i RUS 9.262 Calculating the Fresh Air Demand

Uputstva 4004 /54 ES Evropskog parlamenta

MEST CR 14380:2021 Primjena osvjetljenja - Osvjetljenje tunela

CIE 88: 2004 Guide for the Lighting od road tunnels and underpasses

CIE 189: 2010 Calculation of Tunnel Lighting Quality Criteria

European Standard EN 16276 “Evacuation Lighting in Road Tunnels”

CIE 193: 2010 Emergency Lightning in Road Tunnels

CIE 194:2011 (TC 4-26): On site Measurement of the Photometric Properties of Road andTunnel

Lighting

EN 12464-1: 2002 Lighting of Work Places - Indoor

EN 12464-2: 2007 Lighting of Work Places - Outdoor

Pravilnika o tehni¢kim normativima za hidrantsku mrezu za gaSenja pozara, (,Sluzbeni list SFR]”,

br.30/1991)

Pravilnika o tehnickim normativima za pristupne puteve, okretnice i uredene platoe za vatrogasna

vozila u blizini objekta povecanog rizika od pozara, (,,Sluzbeni list SFR]”, br. 8/1995)

Pravilnika o tehnickim normativima za zastitu elektroenergetskih postrojenja i uredaja od pozara

(,Sluzbeni list SFR]”, br. 74/1990)

Pravilnika o tehnickim normativima za uredaje za automatsko zatvaranje vrata ili klapni otpornih

prema pozaru (,Sluzbeni list SFR]”, br. 35/1980)

Pravilnik o tehni¢kim normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog

napona od 1 kV do 400 kV (,,Sluzbeni list SFR]”, br. 65/88 i ,Sluzbeni list SR]”, br. 18/92)

Pravilnika o tehnickim normativima za zastitu objekta od atmosferskog praznjenja (,,SluZbeni list

SRJ”, br.11/1996)

Pravilnika o tehnickim normativima za stabilne instalacije za dojavu pozara (,,Sluzbeni list SFR]”,

br. 87/1993)

Pravilnik o zaStitnim mjerama protiv opasnosti od elektricne struje u radnim prostorijama i

radiliStima ("SI. list RCG" br. 6/86, 16/86)
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Pravilnika o obaveznom atestiranju elemenata tipskih gradevinskih konstrukcija na otpornost
prema pozaru i o uslovima koje moraju ispunjavati organizacije udruzenog rada ovlasé¢ene za
atestiranje tih proizvoda, (,SluZbeni list SFR]”, br. 24/1990)

Ispitivanje materijala i konstrukcija - definicije pojmova SRPS UJ1.010 (,Sluzbeni list SFR]”, br.
29/1973)

Pozarno opterecenje SRPS U.] 1.030 (,,Sluzbeni list SFR]”, br. 36/1976)

PonaSanje gradevinskih materijala u pozaru SRPS U.] 1.050 (od 23. maja 1997.)

PonasSanje gradevinskih elemenata u pozaru SRPS U.J1. 051 (,Sluzbeni list SR]”, br. 53/1997)
Standardna kriva pozara - vrijeme temperature SRPS U.J1.070 (,,Sluzbeni list SR]”, br. 20/1994)
Klasifikacija pozara prema vrsti zapaljivih materijala SRPS EN 2:2011

Klasifikacija materija i robe prema ponasanju u pozaru SRPS Z.C0.005 (,Sluzbeni list SFR]”, br.
68/1980)

Rucni i prevozni aparati za gasenje pozara - Opste odredbe SRPS Z.C2.020 (,,Sluzbeni list SFR]”,
br. 68/1980)

MEST EN 12966 - 1 Vertikalni saobracajni znakovi na putevima - Znakovi sa izmjenljivim
sadrzajem poruka - Dio 1: Standard za proizvod

MEST EN 12966 - 2 Vertikalni saobracajni znakovi na putevima - Znakovi sa izmjenljivim
sadrzajem poruka - Dio 2: PocCetno ispitivanje tipa

MEST EN 12966 - 3 Vertikalni saobracajni znakovi na putevima - Znakovi sa izmjenljivim
sadrzajem poruka - Dio 3: Kontrola proizvodnje

JUS N. B2. 702 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Opsezi napona

JUS N. B2. 730 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Opste karakteristike i klasifikacije

JUS N. B2. 741 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Zahtjevi za bezbjednost - Zastita od elektri¢nog
udara

JUS N. B2. 742 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Zahtjevi za bezbjednost - zastita od toplotnog
dejstva

JUS N. B2. 743 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Zahtjevi za bezbjednost - Zastita od
prekomjernih struja

JUS N. B2. 749 - Elektric¢ne instalacije niskog napona: Zahtjevi za bezbjednost — [zbor mjera zastite
od elektri¢nog udara u zavisnosti od spoljasnjih uticaja u posebnim uslovima

JUS N. B2. 751 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Izbor i postavljanje elektricne opreme u
zavisnosti od spoljasnjih uticaja

JUS N. B2. 752 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: - Trajno dozvoljene struje

JUS N. B2. 754 - Elektricne instalacije u zgradama: Uzemljenje i zastitni provodnici

JUS N. B2.764 - Elektri¢ne instalacije u zgradama: Provjeravanje uslova za zastitu automatskim
isklju¢enjem napajanja - Provjera djelovanja zastitnog uredaja - diferencijalne struje

JUS N. B4. 803 - Gromobranska instalacija: Odredivanje nivoa zastite - izokeraunicka karta SRJ
JUS IEC 1024-1 - Gromobranska instalacija

JUS IEC 1024-1-1 - Odredivanje nivoa zastite

MEST (IEC) 62305 - Zastita od atmosferskog praznjenja

MEST EN IEC 62040-1 - Sistemi neprekidnog napajanja (UPS) - Dio 1: Bezbjednosni zahtjevi
MEST EN IEC 62040-2 - Energetski sistemi neprekidnog napajanja (UPS) - Dio 2: Zahtjevi za
elektromagnetnu kompatibilnost (EMC)

MEST EN 62040-3 - Energetski sistemi besprekidnog napajanja (UPS) - Dio 3: Metoda za
utvrdivanje performansi i zahtjevi za ispitivanje

MEST EN 62040-4 - Energetski sistemi besprekidnog napajanja (UPS) - Dio 4: Aspekti Zivotne
sredine - Zahtjevi i izvjesStavanje
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MEST EN 62040-5-3 - Energetski sistemi besprekidnog napajanja (UPS) - Dio 5-3: d.c. izlaz UPS -
Performanse i zahtjevi za ispitivanje

IEC 60332-1-2 - Ispitivanja elektricnih i optickih kablova u uslovima pozara - Dio 1-2: Ispitivanje
vertikalnog Sirenja plamena za jednu izolovanu Zicu ili kabl - Procedura za prethodno mijSani
plamen od 1 kV

IEC 60332-3-24 - Ispitivanja elektri¢nih i optickih kablova na gorenje - Dio 3-24: Ispitivanje
vertikalno postavljenog snopa Zica ili kablova na vertikalno Sirenje plamena - Kategorija C

IEC 60502-1 - Energetski kablovi sa ekstrudovanom izolacijom i njihov pribor za nazivne napone
od 1 kV (Um =1,2 kV) do 30 kV (Um = 36 kV) - Deo 1: Kablovi za nazivne napone od 1 kV (Um =
1,2 kV) i3 kV (Um = 3,6 kV)

MEST EN 13476-2:2022 - Sistemi cjevovoda od plasticnih masa za podzemno odvodnjavanje i
kanalizaciju bez pritiska - Sistemi cjevovoda sa viSeslojnim zidom od neomekSanog
polivinilhlorida(U-PVC), polipropilena (PP) i polietilena (PE) - Dio 2: Specifikacije za cijevi i fitinge
sa glatkom unutrasnjom i spoljaSnjom povrsina i sistem, Tip A

MEST EN 13476-3 - Sistemi cjevovoda od plasticnih masa za podzemno odvodnjavanje i
kanalizaciju bez pritiska - Sistemi cevovoda sa viSeslojnim zidom od neplastifikovanog poli(vinil-
hlorida) (PVC-U), polipropilena (PP) i polietilena (PE) - Dio 3: Specifikacije za cijevi i fitinge sa
glatkom unutra$njom i spoljaSnjom povrsina i sistem, Tip B

MEST EN [EC 60947-1 - Niskonaponska sklopna aparatura - Dio 1: OpSta pravila

MEST EN 61537 - Elektri¢ne instalacije - Sistemi kablovskih polica i sistemi kablovskih ljestvi
MEST EN IEC 62561-2 - Komponente sistema za zastitu od atmosferskog praznjenja (LPSC) - Dio
2: Zahtjevi za provodnike i uzemljivace

MEST EN IEC 62561-2/AC - Komponente sistema za zaStitu od atmosferskog praznjenja (LPSC) -
Dio 2: Zahtjevi za provodnike i uzemljivace

MEST HD 60364-1 Niskonaponske elektri¢ne instalacije - Dio 1: Fundamentalni principi, ocjena
opstih karakteristika, definicije

MEST EN 50274 - Niskonaponske rasklopne aparature - Zastita od elektri¢nog udara - Zastita od
slu¢ajnog direktnog dodira opasnih aktivnih djelova

MEST EN 61140 - Zastita od elektricnog udara - Zajednicki aspekti za instalaciju i opremu

MEST EN 1838 - Primjena rasvjete - Rasvjeta u hitnim slu¢ajevima

EN 13563: 2000 - Oprema za nadzor nad saobrac¢ajem - Detektori vozila

ENV 13106: 2003 - Drumski prevoz i saobracajna telematika - DATEX rje¢nik podataka za
saobracaj i putnicki prevoz

ENV 13777: 2003 - DrumskKi prevoz i saobracajna telematika - DATEX specifikacije za razmjenu
podataka izmedu centara za saobracaj i putne informacije

ISO/TR 14813-1 Informacije o saobracaju i kontrolni sistemi — Referentni model arhitekture IPKS
sektora - 1. dio: Osnovni servisi, 1999. god.

ISO/TR 14813-5 Informacije o saobracaju i kontrolni sistemi — Referentni model arhitekture IPKS
sektora - 5. dio: Zahtjevi opisa arhitekture u IPKS standardu, 1999. god.

ISO/DIS 14827-1 Informacije o saobracaju i kontrolni sistemi - Medupovezivanje podataka
izmedu centara za informacije o saobracaju i kontrolnih sistema - 1. dio: Zahtjevi za definisanje
poruke, 2000. god.

ISO/DIS 14827-2 Informacije o saobracaju i kontrolni sistemi - Medupovezivanje podataka
izmedu centara za informacije o saobrac¢aju i kontrolnih sistema - 2. dio: DATEX-ASN, 2000. god.
Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen (TLS) — Tehnicke specifikacije za drumske
stanice - Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 2002.

UNECE Intelligent Transport Systems(ITS) for sustainable mobility, 2011.
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e ITS - Communications Architecture, ETSI EN 302 665, V1.0.0. (2010-03)

Prethodni spisak Zakona, Pravilnika i tehnickih uputstava i standarda nije konacan, a obaveza je
Projektanta da uz Tehnicki izvjeStaj prilozi spisak regulative (zakoni, pravilnici, opsti i tehnicki propisi,
normativi, standardi i dr.) koju je koristio pri izradi projekata, a koji ¢e odobriti Komisija za reviziju.

U dijelu koji se odnosi na standarde Projektant se upucuje na oficijelnu komunikaciju sa Institutom za
standardizaciju Crne Gore u kome se odvija permanentna aktivnost usvajanja novih standarda i
tehnickih normativa i njihova harmonizacija sa evropskim standardima i normativima.

Ukoliko ne postoje domaci standardi za neku vrstu radova, relevantan je neki od standarda zemalja
Evropske unije, pri ¢emu je Projektant u obavezi da dobije saglasnost Komisije za reviziju i Investitora
prije pocetka projektovanja.

U slucaju konflikta domaceg propisa/standarda i EU standarda Projektant je u obavezi da primijeni
stroziji/striktniji standard, $to mozZe biti i zahtjev revizije po kojem Projektant treba da postupi.

Obaveza je Projektanta da koristi poslednje raspoloZive verzije propisa i standarda, koje su vazece u
trenutku izrade projektne dokumentacije.

Pored navedenog, Projektant je u obavezi da projekat izradi i kompletira u skladu sa vazeom
zakonskom regulativom u trenutku potpisivanja Ugovora, odnosno sa regulativom koja je na snazi u
trenutku izrade Idejnog projekta.

1.3.13 Tehnicka infrastruktura

U cilju obezbjedenja osnova za projektovanje, Projektant je u obavezi da sagleda svu postojecu
infrastrukturu, kako saobracdajnu, tako i tehnicku, i na adekvatan nacin, graficki i numericki, prikaze i
opise postojecu i planiranu, saobracajnu i tehnicku infrastrukturu.

Obaveza je Projektanta da trasu definiSe na nacin da se potreba za izmjeStanjem postojece tehnicke
infrastrukture svede na najmanju moguc¢u mjeru.

Pod tehnickom infrastrukturom podrazumijevaju se:
o Postojeci putevi i objekti na njima;
o Regulacija vodotoka;
o Postojeci elektroenergetski objekti (dalekovodi, trafostanice, ...);
o Postojeca telekomunikaciona infrastruktura;
o Postojeci vodovod i kanalizacija i prateci objekti;
e Svi drugi postojeéi objekti i instalacije koje su pod neposrednim uticajem autoputa pa ih treba
izmjestati, rekonstruisati ili ukloniti.

Svi postojeéi putevi moraju biti tretirani na adekvatan nacin i mora biti obezbijedena njihova funkcija.
Ukoliko se pojavi potreba za njihovim izmjesStanjem, ono mora biti sagledano i obuhvaéeno u okviru
Idejnog projekta. Sva izmjeStanja puteva moraju biti uradena u skladu sa pravilima struke i na nacin da
rezim saobracaja na putevima, ostaje najmanje isti nego prije rekonstrukcije.

Ukoliko se kroz izradu Idejnog projekta pojavi potreba za izmjeStanjem ili rekonstrukcijom postojece
tehnicke infrastrukture, ona mora biti sagledana kroz Idejni projekat, kojim ce biti definisane potrebne
aktivnosti i obim radova kako bi ta infrastruktura bila izmjeStena i/ili rekonstruisana, saglasno vaze¢im
procedurama koje reguliSu predmetnu oblast.
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1.3.14 Sintezna karta ogranicenja

Na osnovu rezultata svih prethodno navedenih aktivnosti Projektant ¢e izraditi sinteznu kartu
ogranicenja, u osnovnoj razmjeri Idejnog projekta (R 1:1000).

Na ovoj karti potrebno je prikazati varijantna rjeSenja.

Kriterijumi treba da odrazavaju specificne karakteristike podrucja, a tezinu Kkriterijuma treba da
definiSe Projektant.

U principu, vaznost Kriterijuma je sljedeca:
e izgradenost podrudja,
e zone zastite,
o topografija podrudja,
¢ inZenjersko geoloska i geotehnicka ogranicenja,
e seizmicki uslovi,
e namjena povrsina i kori§¢enje zemljista,
o klimatski, hidroloski i hidrografski parametri,
o druge Cinjenice koje Projektant Zeli da istakne.

1.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA

Idejni projekat trase, prateci projekti i elaborati na nivou Idejnog projekta treba da sadrze sve djelove i
priloge u skladu sa Zakonom o planiranju prostora i izgradnji objekata, Pravilniku o nacinu izrade i
sadrzini tehnicke dokumentacije za gradenje objekta i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji proisticu iz
Zakona.

Sadrzaj i tehnicki zahtjevi za izradu pojedinih i posebnih djelova projektne dokumentacije propisan je u
posebnim poglavljima ovog Projektnog zadatka.

1.5 SINTEZNI PRIKAZ IDEJNOG PROJEKTA

Projektant je u obavezi da u posebnoj knjizi, u 3 Stampana i 8 digitalnih primjeraka, pripremi sintezni
prikaz Idejnog projekta, na crnogorskom i engleskom jeziku. Ovu dokumentaciju je potrebno pripremiti
dvojezitno, a preporucuje se paralelni prikaz za tekstualne priloge.

Dokumentacija sadrzi sljedeée elemente:

1.5.1 Opsta dokumentacija

Opsta dokumentacija treba da sadrzi sve priloge u skladu sa Zakonom o planiranju prostora i izgradnji
objekata i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte.

1.5.2 Projektni zadatak

Priloziti Projektni zadatak.

1.5.3 Uslovi za izradu projekta i saglasnosti nadleZnih institucija

Priloziti Urbanisticko - tehnicke uslove i Uslove nadleznih javnih institucija.
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1.5.4 Tekstualna dokumentacija

U okviru tekstualnog dijela priloZiti sve tehnicke izvjeStaje, tehnicke uslove za izvodenje radova,
predracune i rekapitulaciju predmjera i predracuna svih radova kompletnog Idejnog projekta i formirati
zbirni predmjer i predracun radova.

U Predmjer i predracun za sve djelove Idejnog projekta dodati 10% za nepredvidene radove i na taj
nacin kompletirati cijenu ukupnog obima radova za Idejni projekat.

Tekstualna dokumentacija takode treba da sadrzi i Zavrsni izvjeStaj Komisije za reviziju, sa
pojedinacnim IzvjeStajima.

1.5.5 Graficka dokumentacija

U okviru grafickog dijela priloZiti sljedece:

e Preglednu kartu sa naznaCenim pozicijama objekata (tunela, mostova, objekata u funkciji
autoputa, potpornih konstrukcija itd.), devijacijama i izmjeStanjima postojecih puteva i postojece
infrastrukture, prate¢im sadrzajima, petljama, poloZaj uredaja za preciScavanje, polozaj deponija
itd.

e Sinhron plan i raspored instalacija u popre¢nom profilu svih postojec¢ih i planiranih instalacija,
kolektore odvodnjavanja duz trase, mostova i tunela, vodovodne instalacije, telekomunikacione
vodove, napojne elektroenergetske vodove i dr.

1.5.6 Prezentacija projekta
Kao poseban uslov izrade projektne dokumentacije propisuje se prezentacija Idejnog projekta.

U okviru ove knjige priloziti 3D vizuelizaciju i animaciju, u odgovaraju¢em formatu, sa zvu¢nim zapisima
o karakteristikama trase i objekata na trasi.

Zahtjevi vezani za ovaj dio dokumentacije dati su u podpoglavlju 1.8 Prezentacija Idejnog projekta.

1.6 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

1.6.1 Stampana forma

o Idejni projekat uraditi na crnogorskom i engleskom jeziku. Projektant garantuje za usaglaSenost
sadrZzaja obije verzije dokumentacije.

e Za sve knjige preporucuje se primjena paralelnog prikaza teksta na crnogorskom i engleskom
jeziku u istoj knjizi.

o Numericke djelove dokumentacije takode uraditi dvojezi¢no.

o Graficke priloge projekta formirati u odnosu na odgovaraju¢e razmjere crteza u prigodnom
formatu (nije dozvoljeno Stampanje crteza na dimenzijama papira koje nije moguce normalno
otvoriti i koristiti), a sloziti i upakovati u format A4 ili A3, po potrebi u zavisnosti od dimenzija
crteza. Sve ispise na grafickim prilozima, takode uraditi dvojezi¢no, na crnogorskom i engleskom
jeziku.

o Projekte koriciti u tvrdi povez i zapecatiti ih po propisu.

e Kompletnu tehni¢ku dokumentaciju, uradenu dvojezi¢no, u Stampanoj formi dostaviti u 3
primjerka.
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1.6.2 Digitalna forma

o Sav tekstualni dio dokumentacije mora biti napisan UNICODE fontom Arial.

e Nikakvi YUTTF fontovi nijesu dozvoljeni.

o Svi tekstualni ili tabelarni dokumenti moraju biti u doc, xls kompatibilni sa starijim verzijama
programa (npr. MS Office 2003) i u PDF formatu.

o Svi crtezi moraju biti u DWG formatu, kompatibilni sa starijim verzijama programa (npr. Auto Cad
2007), kao i u PDF formatu.

o Sve slike, mape itd. moraju biti u BMP, TIF ili JPG formatu.

e Kompletnu tehnicku dokumentaciju u digitalnom obliku dostaviti u 8 primjeraka.

o Kompakt diskove na kojima se nalazi elektronska verzija dokumentacije, potrebno je oznaciti
naljepnicama na kojima je jasno naveden naziv dokumentacije koja se nalazi na kompakt disku,
na crnogorskom i engleskom jeziku.

¢ Dostavljena dokumentacija mora biti ovjerena elektronskim pecatom.

e Stampana i elektronska verzija dokumentacije moraju biti istovjetne.

1.6.3 Detaljna uputstva o tehnickoj obradi Idejnog projekta

Svi tekstualni ili tabelarni dokumenti moraju biti u doc formatu (UNICODE font Arial) i xIs formatu
kompatibilni sa starijim verzijama programa (npr. MS Office 2003) i u PDF format.

Digitalna forma grafickih priloga treba da budu obradeni u dwg formatu na nacin da budu Ccitljivi i
ustarijim verzijama AutoCAD 2007.

Sve slike, mape itd. moraju biti u nekom od formata BMP, TIF ili JPG formatu.

Y nn

Nazivi foldera i fajlova ne smiju da sadrze specijalne znakove (8, 4, ¢, ¢, 7, ",", /, itd.) i putanja do svih
foldera unutar dokumentacije ne smije da prede 256 karaktera.

Imena fajlova se piSu u punom nazivu (npr. Tehnicki izvjestaj, Predmjer, Predmjer i predracun, itd.,
dakle bez YU fontova) u formatu bez dodataka na kraju imena (npr. finalni, konacni, itd.)

Projektant je u obavezi da dostavi kompletnu tehnicku dokumentaciju u dva vida:
¢ U vidu Stampane knjige, propisanih boja i oznaka, i
o U digitalnoj formi (na kompakt disku). Fajlovi i folderi moraju biti organizovani tako da putanja
do bilo kog fajla na CD-u ne bude duZa od 200 karaktera.

Konacno odobreni Idejni projekat treba da bude dostavljen Investitiru u formi Stampanih knjiga u 3
dvojezicna primjerka, na crnogorskom i engleskom jeziku, kao i istovjetne digitalno potpisane knjige, u
elektronskom formatu na kompakt disku u 8 primjeraka.

Preporucuje se paralelni prikaz teksta na crnogorskom i engleskom jeziku u istoj knjizi. Tekst na
crtezima treba dati uporedo na crnogorskom i na engleskom jeziku.

Pored otvorenih fajlova (doc, xIs, dwg, i slicno), obaveza je Projektant da sve knjige Idejnog projekta
dostavi i u pdf formatu, kompletirane i istovjetne sa Stampanom formom. Pri tome, konverzija
dokumentacije u pdf mora biti tako uradena da omogudi lako pretrazivanje kroz cijeli pdf dokument, i
kroz tekst i kroz crteZe.

Knjige tehnicke dokumentacije moraju imati tvrdi povez u boji i to - Idejni projekat - zelena boja RAL
V4] 0050 MATT.

Neophodno je povesti racuna o kvalitetu korica, odnosno njihovoj izradi i obezbijediti de ne dode do
njihovog fizickog oSteéenja. Nije dozvoljeno naknadno lijepljenje, ve¢ je neophodno da korice budu
Stampane.
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Knjige tehnicke dokumentacije moraju biti ukori¢ene na formatu A4 ili A3, sa ispisivanjem naslovne
strane prema Slici 1. Svi Idejni projekti objekata su u gore navedenoj boji, uz uslov da se na visini 3 cm
mjereno od donje ivice poveza nalazi traka Sirine 3.50 cm, (vidi Slika 1.).

VLADA CRNE GORE
MONTEPUT DOO
NAZIV PROJEKTANTA

L

NASLOV
PROJEKTA

A3 A4

Slika 1. Korice knjige

Pomenuta traka treba da je u odgovarajucoj boji i to:

Geodetske podloge, osmatranje tla i objekata i projekat eksproprijacije - zelena boja - RAL 6018
MATT V4] 0357

Projekat trase, petlji i izmjeStanja postojecih puteva - narandZasta boja - RAL 2004

Projekti tunela - Gradevinski dio - crna boja - RAL9017V4M 0515

Pratedi projekti i elaborati za tunele i galerije - instalacije i PPZ - braon boja - RAL 8015 MATT
V4K 0385

Projekti mostova, vijadukata, nadvoznjaka, podvoznjaka - marinsko plava boja - RAL 5002 MATT
V4H 0346

Projekat inZzenjerskih objekata, objekata zaStite putnog pojasa i susjednih objekata - crvena boja
- RAL 2002 MATT V4F 0317

Projekat zastite od poZara - siva boja - RAL 7038 MATT V4L 0378

Projekat pejzaZne arhitekture, zastite i rekultivacije predjela - zelena boja - RAL 6018 MATT V4]
0357

Projekat pratecih sadrzaja i objekata - funkcionalni i za potrebe korisnika - zelena boja-RAL 6018
MATT V4] 0357

Projekat saobracajne signalizacije i saobracajno - tehnic¢ke opreme - bijela boja- RAL 9016 MATT
V4A 0396

Projekat napajanja elektricnom energijom (TS VN/SN, TS SN/NN sa priklju¢nim vodovima -
crvena boja - RAL 2002 MATT V4F 0317

Projekat rekonstrukcije tehnicke infrastrukture u zoni autoputa - oker boja - RAL 1006 MATT
V4D 0304

Projekat odlagalista viSka materijala - deponije - Zuta boja - RAL 1016

Projekat kontrole i upravljanja autoputem - siva boja - RAL 7038 MATT V4L 0378

Projekat tehnic¢kih mjera zastite Zivotne sredine — oker boja - RAL 1006 MATT V4D 0304
Projekat kolovozne konstrukcije - narandzasta boja - RAL 2004

Projekat odvodnjavanja - zelena boja - RAL 6018 MATT V4] 0357

Projekat vodosnabdijevanja - marinsko plava boja - RAL 5002 MATT V4H 0346

Elaborati-tamno crvena boja - RAL 3003 MATT V4F 0322

Programi - bijela boja - RAL 9016 MATT V4A 0396
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Traka u boji koja jednoznacno odreduje tehnicku dokumentaciju objekta mora biti sastavni dio poveza
(naslovne, boc¢ne i zadnje strane).

Naziv faze i projekta mora biti ispisan na bo¢noj strani knjige.

Ukoliko u procesu kompletiranja Idejnog projekta, Projektant bude imao potrebu za promjenom boja ili
dodavanjem novih boja za eventualne projekte van navedenog spiska, istu ¢e odobriti Komisija za
reviziju i o tome obavijestiti Investitora.

Sva tehni¢ka dokumentacija u svim fazama mora biti $ifrirana. Sifriranje dokumentacije je obaveza
Projektanta. Sifra mora biti istaknuta na povezu projekta, u gornjem desnom uglu (prema Slici 1.). Sifra
se sastoji iz alfa-numerickog koda duzine 15 znakova, visine 2 cm.

Alfa-numericki kod se upisuje prema sljede¢em:

1-put | 2-trasa| 3- 4 - 5-8ifra| 6-var. | 7-red. | 8-faza 9-
dionica | var. dion. | objekta | objekta | br. projektovanja| br. knjige
objekta
1 - put
Autoput Bar - Boljare BB
Magistralni put M-1.1 Sutomore - tunel Sozina - Virpazar 1| SU-VI
Magistralni put M-2 Petrovac - Virpazar 2 PT-VI
Regionalni put R-28 Bar 1 - Virpazar 3 BR-VI
2 -trasa
‘ Upisuje se oznaka trase | A B,C,D,.. ‘
3 - dionica
‘ Upisuje se dionica | 01-99 ‘

4 - varijanta dionice
‘ Upisuje se varijanta projektnog rjeSenja | 0-9 ‘

5 - Sifra objekta, npr

Trasa TR
Most MO
Tunel TN
Potporni zid PZ
Objekti odvodnjavanja 0D
Propust PR
Denivelisane raskrsnice DR
Nadvoznjak NV
PodvoZznjak PV
Prateci objekti PO
Kontrola i upravljanje KU
Napajanje elektri¢cnom energijom TNE
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6 - redni broj objekta

Upisuje se broj objekta

01 -99

7 - faza projekta

Idejno rjesSenje

IR

Idejni projekat

ID

Glavni projekat

GL

8 - broj knjige

Upisuje se broj knjige koja se odnosi na objekat

01-99

Sva tehnicka i ostala dokumentacija mora biti uradena na nekom od formata: A4, A3, A2, A1l ili AO.

Razmijere Ce biti naznacene u Projektnim zadacima za pojedine djelove dokumentacije.

Zbog omogucavanja Citljivosti grafickih priloga i na smanjenim kopijama (A0—A2) i (A1-A3)
neophodno je da dimenzije slova i linija budu:

a)

b)

dimenzije slova

e visina velikih slova h=2.5mm

¢ visina mallh slova c=0.7h

e debljina d=0.1-0.15h
dimenzije linija

e format Al d=0.18 mm

e format A0 d=0.25h

Graficki prilozi moraju da su razumljivi i potpuno jasni.

Za obradu projekata obavezna je primjena visebojne tehnike i to:

a)

b)

situacioni plan
o trake za kontinualni saobracaj
e postojeci kategorisani putevi
e pristupni putevi
¢ nekategorisani
e zaustavne trake
e trotoari
e kosine usjeka
¢ kosine nasipa
¢ bankine, ostrva, razdjelna traka
e objekti za ruSenje
o kvalitetni objekti
e mostovi
e tuneli

poduzni i poprecni profil
e usjek
e nasip
¢ kolovozna konstrukcija u poprecnom profilu
e niveleta
e mostovi
o tuneli

boja
narandzasta
Zuta

tamno siva
svijetlo Zuta
svijetlo narandZasta
ljubicasta
smeda
zelena
svijetlo siva
oiviceno Zuto
crvena
plava

crna

boja

Zuta

karmin

siva

cinober
plava

crna
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Koristiti standardne formate A1l i A0 sa svim neophodnim podacima u zaglavlju. Oblik i sadrZaj zaglavlja
definisan je vaze¢im pravilnikom.

Propisuje se izrada projekta na odgovaraju¢em formatu, pri ¢emu je obavezno da se na istom listu nalazi
situacioni plan i poduZzni profil.

1.7 REVIZIJA 1 USVAJANJE IDEJNOG PROJEKTA

Revizijom tehnicke dokumentacije provjerava se primjena Zakona i drugih propisa, standarda, tehnickih
normativa i normi kvaliteta koji se obavezno primjenjuju pri projektovanju ovog tipa objekata.

Revizija Ce se sprovesti u toku izrade i po fazama Idejnog projekta, u skladu sa usvojenom dinamikom
izrade Idejnog projekta, a Projektant je u obavezi da postupa po primjedbama Komisije za reviziju u
razumnim rokovima.

Izvjestaj Komisije za reviziju sa pozitivnim zakljuckom je zakonski uslov za prihvatanje Idejnog projekta
od strane Investitora.

Izvjestaj Komisije za reviziju je sastavni dio finalne dokumentacije Idejnog projekta.
Revizija Idejnog projekta se vrsi se za obije verzije dokumentacije, i za crnogorsku i za englesku.

Komisiju za reviziju imenuje Investitor.

1.8 PREZENTACIJA IDEJNOG PROJEKTA

Kao poseban uslov izrade projektne dokumentacije propisuje se prezentacija Idejnog projekta koja
podrazumijeva izradu dodatnih priloga i izlaganja u vezi predmetne dionice autoputa.

Neophodno je dati multidisciplinarni osvrt na tehnoloSko-tehnicke, drustvene, ekonomske, ekoloske,
prostorne i druge aspekte.

Numericke pokazatelje dati na nivou makropokazatelja i u grafickoj interpretaciji. Za prezentaciju je
neophodno pripremiti poseban sintezni tekstualni materijal.

Ovu dokumentaciju je potrebno pripremiti dvojezi¢no, na crnogorskom i engleskom jeziku. Preporucuje
se paralelni prikaz za tekstualne priloge.

Takode, neophodno je pripremiti i graficke priloge u adekvatnoj razmjeri - preglednu kartu, situacioni
plan, uzduZni profil, normalne poprecne profile trase i objekata, tehno-ekonomske pokazatelje i dr.

Prezentaciju je neophodno uraditi nakon finalizacije Idejnog projekta tj. poslije prihvatanja od strane
Revizione komisije i dobijanja saglasnosti ovlas¢enih institucija.

Prezentacija mora da sadrzi i 3D vizuelizaciju i animaciju sa zvu¢nim zapisima o karakteristikama trase
i objekata na trasi. Projektant je obavezan da usmeno izloZi i prezentira rjeSenje koje je praceno
slajdovima i prilozima za izlaganje.

Prezentaciju je neophodno dostaviti na odgovaraju¢em elektronskom medijumu (DVD, USB i sli¢cno) u 8
kopija.

Rok za pripremanje materijala za prezentaciju je 30 dana nakon definitivnog usvajanja Idejnog projekta.
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PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

11 PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE
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1 GEODETSKE PODLOGE IRADOVI, PROJEKTIOSMATRANJA TLAI
OBJEKATAIPROJEKAT EKSPROPRIJACI)JE

1.1 GEODETSKE PODLOGE I RADOVI

MikropoloZaj razmatranih varijantnih rjeSenja trase Projektant ¢e obraditi na podlogama u R 1:1000 na
temelju istrazivanja baziranih na Prostornom planu, Detaljnom prostornom planu autoputa Bar -
Boljare, Urbanisticko - tehni¢kim uslovima, postoje¢im podacima iz Idejnog rjeSenja, kao i ostalim
podacima relevantnim za odlu¢ivanje. Varijantna rje$enja se ispituju kako je navedeno u dijelu I OPSTI
DIO, tacka 1.3.4 Tehnicki elementi trase.

Projektant Ce izraditi geodetske podloge u R 1:1000 nekom od metoda geodetskog snimanja koja ¢e
obezbijediti optimalnu tac¢nost izrade geodetskih podloga (metode daljinske detekcije, ,klasi¢no”
geodetsko snimanje, kombinovano snimanje i sl.). Obaveza Projektanta je i da izradi georeferencirani
orto-foto snimak rezolucije do 5cm/pix u zahvatu geodetskih podloga koje ¢e dostaviti.

Uz Geodetske podloge dostavice i Tehnicki izvjeStaj sa svim podacima o nacinu prikupljanja i obrade
podataka, geodetskoj mreZi i sl.

Projektant je u obavezi, da nakon definisanja trase i poloZaja objekata (tunela i mostova) geodetski
provjeri i potvrdi mikrolokacije ulaznih i izlaznih portala tunela, stubova mostova i vijadukata i
eventualno mikrolokacije nekih drugih znacajnijih objekata, dobijenih u procesu izrade geodetskih
podloga. Ove provjere, bice dokumentovane odgovarajutom geodetskom provjerom, analizirane i
dostavljene na ocjenu Komisiji za reviziju. Ukoliko postoje odstupanja u geodetskim podacima koja bi
mogla uticati na osnovne postavke Idejnog projekta (visine predusjeka, polozaja portala, visine stubova
objekata itd.) Projektant je u obavezi da izradi nove geodetske podloge u razmjeri R 1:500 ovih
mikrolokacija.

Takve mikrolokacije Projektant ¢e snimiti/dosnimiti iskljucivo klasi¢cnom, polarnom metodom.

Navedene podloge trebaju biti uradene u skladu sa pravilima struke koja definiSu ovu posebnu oblast.
Podloge ¢e biti predmet revizije, kao i ostala dokumentacija, koju izraduje Projektant.

Katastarske podloge sa podacima o vlasnickoj strukturi, obezbijediée Investitor i staviti na raspolaganje
izabranom Projektantu.

1.2 PROJEKAT EKSPROPRIJACIJE

Projektant, za usvojenu trasu iz Idejnog projekta, utvrduje angazovane prostore u smislu zemljista,
objekata i zasada, kako bi se dobili podaci o potrebnim sredstvima za eksproprijaciju.

Projektom eksproprijacije treba da budu obuhvacdeni svi angaZovani prostori za realizaciju autoputa i
to:

e otvorene trase;

e tunela i predusjeka tunela;

e mostova i iskopa temeljnih stopa mostova;

e zidova;

e deponija;

o petlji;

e prateci sadrzaji;

o devijacije postojecih puteva;podvoZnjaci i nadvoznjaci;
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o eksproprijacije koja moZe proisteci iz eventualne rekonstrukcije tehnicke i putne infrastrukture i
sl;
o svi ostali sadrzaji i objekti za Cije je izvodenje neophodna eksproprijacija.

Shodno Zakonskoj regulativi koja regulise ovu oblast, potrebno je uraditi situacioni plan sa naznac¢enim
pojasom eksproprijacije u razmjeri R 1:1000.

Za ucrtani pojas eksproprijacije dati i odgovaraju¢e numericke podatke (koordinate tacaka) na osnovu
Cega Ce se raditi elaborat eksproprijacije.

Sve prelomne tacke eksproprijisanog pojasa treba definisati koordinatama u drZavnom koordinatnom
sistemu i dati kompletne numericke podatke za sve prelomne tacke linije eksproprijacije.

Ovaj Projekat ¢e posluziti kao podloga za izradu Elaborata eksproprijacije. Projekat eksproprijacije se
radi za usvojenu Varijantu Idejnog projekta.

Linija eksproprijacije ¢e se definisati na udaljenosti od 4 m od noZice nasipa, vrha usjeka, kanala,
odnosno zadnje tacke radova na popre¢nom profilu.

Investitor ¢e izabranom Projektantu dostaviti odgovarajuce katastarske podatke (aZurne katastarske
podloge u dwg formatu kao i vlasnicku strukturu duz definisanog zahvata).

Sadrzaj ovog Projekta definisan je vaze¢im pravilnikom, kao i pravilnicima, propisima i standardima koji
reguliSu ovu posebnu oblast.

1.3 IDEJNI PROJEKAT OSMATRANJA TLA 1 OBJEKATA U FAZI GRADEN]JA I EKSPLOATACIJE

Idejni projekat osmatranja tla i objekata radi se za usvojenu varijantu Idejnog projekta. Ovaj projekat se
radi sa ciljem da se obezbijedi sljedece:
e Registrovanje pocetnog stanja tla prije pocCetka radova;
e Osmatranje tla i objekata u toku gradenja i eksploatacije;
o Nacin evidentranja tj. registrovanja podataka i pracenje stanja na tlu i objektu u toku gradenja i
eksploatacije.

Ovim projektom treba obuhvatiti sve djelove autoputa tj. otvorenu trasu i njene elemente, mostove i
tunele, kao i druge objekte na trasi, kosine i kriti¢cnu zonu oko objekata i sl.

Takode, projektom treba da se obuhvate geotehnicki, klimatski, hidroloski i drugi faktori koji su
relevantni za osmatranje.

Za izradu ovog Projekta treba koristiti sljedeée podatke:

Geodetske podloge;

Elaborat o geotehnickim karakteristikama tla;

Idejni projekat trase i objekata na trasi;

Rezultate vizuelnog opaZzanja.

Pored stavki definisanih vaze¢im pravilnikom, kao i pravilnicima, propisima i standardima koji regulisu
ovu posebnu oblast ovaj Projekat treba da sadrzi:

Naslovni list projekta;

Opsta dokumentacija o projektu;

Projektni zadatak;

Tekstualnu dokumentaciju:
— cilj i zadatak osmatranja,
— predmet i koncepcija osmatranja tla i objekata,
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program osmatranja,

metode osmatranja (vizuelne, geodetske i geotehnicke ),

obim osmatranja,

mjerna mjesta i geodetski i geotehnicki instrumenti -predvidjeti u zavisnosti od vrste
objekta koji se osmatra,

tehnicke uslove realizacije i

zakljucak;

e Numericke podatke;

e Predmjer i predracun radova i poslova (za period gradenja);

o Graficku dokumentaciju koja izmedu ostalog treba da sadrzi:

plan mreZe za osmatranja sa stabilnih tacaka,
poloZaj repera (stalnih tacaka koje se osmatraju),
ostalu dokumentaciju i

detalje.

Graficki prilozi se rade u razmjeri R 1:1000, odnosno u osnovnoj razmjeri Idejnog projekta.
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2 PROJEKAT TRASE, PETL]JI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH
SADRZAJA 11ZMJESTANJE POSTOJECIH PUTEVA

2.1 OPSTI PODACI

Opsti podaci, tehnicki elementi za projektovanje, osnove za projektovanje, parametri i opsti uslovi
obrade Idejnog projekta Autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar, definisani su i prikazani u
dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka.

Projektantu Ce biti stavljena na raspolaganje dostupna postojeéa tehnicka dokumentacija.

Elementi popre¢nog profila za usvojenu brzinu od v=100 km/h su definisani u dijelu I OPSTI DIO.
Projektant ¢e nakon definisanja grani¢nih elemenata plana i profila, saglasno Parametrima priloZenim
u okviru OpSteg dijela Projektnog zadatka, izvrSiti provjeru prostornog uskladivanja elemenata
geometrije (odnos radijusa horizontalnih krivina, prelaznica, nagib nivelete, poloZaj veritikalnih krivina
itd.). Grani¢ni elementi, koji proizilaze iz racunske brzine se primjenjuju samo u izuzetnim situacijama,
uz prethodno sprovedenu analizu da je primjena ovih elemenata neophodna.

U ovom, posebnom dijelu, precizira se sadrZaj i obim Idejnog projekta trase, petlji, pratec¢ih sadrZaja i
izmjeStanja postojecih puteva.

Ovi Idejni projekti po strukturi i obimu treba da budu uradeni u skladu sa vaze¢im Pravlnicima, kako je
to navedeno u dijelu I OPSTI DIO, pod tatkom 1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi,
standardi.

Projekti zastite od pozara, saobrac¢ajne signalizacije, napajanja, kontrole i upravljanja, tehnickih mjera
zastite Zivotne sredine, kolovozne konstrukcije, odvodnjavanja i vodosnabdijevanje su obradeni u
posebnim dijelovima Projektnog zadatka dio II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE
DOKUMENTACIJE, poglavlja i to:

7. PROJEKAT ZASTITE OD POZARA

10. PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I SAOBRACAJNO - TEHNICKE OPREME
11. PROJEKAT NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE
14. PROJEKAT KONTROLE I UPRAVLJANJA AUTOPUTEM

15. PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

16. PROJEKAT KOLOVOZNE KONSTRUKCIJE

17. PROJEKAT ODVODNJAVANJA

18. PROJEKAT VODOSNABDIJEVANJA

2.2 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA TRASE

Trase razmatrane raspolozivom projektnom dokumentacijom, predstavljaju polaznu osnovu na bazi
koje Ce se razradivati trase u Idejnom projektu.

Pocetna tacka ove dionice je na petlji Virpazar, koju je potrebno sagledati i definisati tehnicko rjeSenje,
uzimajuci u obzir blizinu Zeljeznicke pruge. Trasu ispred petlje Virpazar usaglasiti sa Idejnim rjeSenjem
ukrstanja autoputa Bar - Boljare sa Jadransko - Jonskim autoputem i Brzom saobracajnicom.
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U nastavku je na dijelu od Virpazara do tunela Sozina trasa uglavnom definisana, jer je u okviru I faze
realizacije ve¢ izgradeno sledece:
e Otvorena trasa na potezu od planirane petlje do tunela Ra$ - desna traka;

Tunel Ras - desna cijev;
Otvorena trasa na dijelu od tunela Ras do vijadukta Bistrica - desna traka;

Vijadukt Bistrica - desna traka;

Otvorena trasa na dijelu od vijadukta Bistrica do tunela Sozina - desna traka;
Ceona naplatna rampa i baza za odrZavanje na desnoj strani;

Tunel Sozina - lijeva cijev.
Projektom je potrebno sagledati ve¢ izvedenu I fazu, i integrisati je u projektno rjesenje.

Na juZnom portalu tunela Sozina potrebno je projektovati petlju Sozina, kao vezu sa postoje¢im
magistralnim putem M-1.1. Petlju pozcionirati vodeci racuna o ve¢ izgradenoj lijevoj cijevi tunela Sozina,
deponiji i kanalima na juznom portalu tunela Sozina, regionalnom vodovodu i rezervoaru Purmani.

U nastavku od juznog portala tunela Sozina do Starog Bara, ovaj koridor je prethodnom dokumentacijom
tretiran kao dio Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja za koju je 2009. godine uraden Generalni
projekat (Brza saobracajnica duz crnogorskog primorja, Generalni projekat sa prate¢im studijama i
analizama, IGH Zagreb 2009.), kao i Idejni projekat brze saobracajnice na dijelu od tunela Sozina do
Starog Bara.

Idejnim projektom trasa brze saobracajnice projektovana je za racunsku brzinu v=80 km/h. Ovim
Projektnim zadatakom prevideno je da se ovaj koridor tretira kao autoput za racunsku brzinu v=100
km/h. U tom smislu, potrebno je prilagoditi projektna rjeSenja prezentirana u Idejnom projektu, sa
akcentom na usaglasavanje radijuse horizontalnih krivina u tunelima.

Pored usaglaSavanja racunskih brzina, na ovom dijelu od juznog portala tunela Sozina do Starog Bara,
voditi racuna o izgradenim objektima, turistickim sadrzajima, vjerskim objektima, grobljima, Veljoj
Mogili i ostalim ograni¢enjima koje namece postojece stanje. Posebnu paznju obratiti na lokaciju Starog
Bara i planiranu petlju.

Prilikom definisanja trase, posebnu paznju obratiti na ¢injenicu da autoput prolazi u blizini naseljenih
podrucja, pa da je potrebno povesti racuna kako o tome da se postojeci objekti bez obzira na njihovu
namjenu sacuvaju u najvecoj mogucoj mjeri, tako i da se adekvatnim mjerama zastite objekti koji ¢e
ostati u blizini autoputa.

Kraj ove dionice je na petlji Stari Bar, pri Cemu je obaveza Projektanta da ispita varijantno rjeSenje petlje
Stari Bar, u zavisnosti od poloZzaja trase, kako je to obrazlozeno u podpoglavlju 2.3 Smjernice za izradu
Idejnih projekata petlji.

U fazi izrade Idejnog projekta, dozvoljena su horizontalna i vertikalna pomjeranja trasa razradivanih u
prethodno uradenoj dokumentaciji, sa ciljem usaglasavanja racunske brzine i dalje optimizacije radova
(smanjenja duzine objekata) i trosSkova.

Kod izrade Idejnog projekta, Projektant je u obavezi da uzme u obzir sva prostorna ogranicenja u
neposrednom okruZenju autoputa. Trasu je na cijeloj predmetnoj dionici potrebno definisati, na nacin
da se u Sto vecoj mjeri izbjegavaju ruSenja postojecih objekata, bez obzira na njihovu namjenu, a da
nuzno budu zadovoljeni svi tehnicki elementi trase, kao i grani¢ni elementi plana i profila.

Uzimajuci u obzir ¢injenicu da se od juznog portala tunela Sozina mijenja rang saobracajnice, Projektant
je obavezan da u fazi izrade Idejnog projekta sagleda raspolozivu projektnu dokumentaciju, i uradi
varijantna rjeSenja na sljedeé¢im potezima:
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1. RjeSenje baze za odrzavanje u Gluhom Dolu proSirenjem kapaciteta na poziciji naspram
postojece baze i njihovo povezivanje sa ciljem obezbjedenja komunikacije;

2. Dio trase na poziciji petlje na juznom portalu tunela Sozina, vode¢i racuna ve¢ izgradenoj cijevi
tunela Sozina, i nastavku trase prema Starom baru;

3. Korekciju elemenata trase iz Idejnog projekta Brze saobracajnice sa ciljem poStovanja ra¢unske
brzine od v=100 km/h, uzimajuéi u obzir, ali se ne ograni¢avaju¢i samo na Sirinu koridora od
350 m, definisanog u Prostornom planu posebne namjene;

4. Dio trase u zoni Starog Bara do petlje u Starom Baru, sa ciljem obezbjedivanja povoljnijih
horizontalnih elemenata trase, ali i izbjegavanja naseljenih podrudja;

5. Na svim pozicijama na kojima Projektant procjenjuje da postoje moguénosti poboljSanja
tehnickih elemenata u odnosu na rasplozivu prethodno uradenu dokumentaciju.

U dijelu I OPSTI DIO u podpoglavlju 1.2 Struktura i predmet Idejnog projekta, navedeni su
kriterijumi neophodni za izbor trase na ovom potezu.

Zbog navedene potrebe ispitivanja varijantnih rjeSenja, a i usaglasSavanja trase na cijeloj dionici, kao prva
etapa izrade Idejnog projekta, predvideno je izrada faze radnog naziva Definisanje trase, gdje Ce se na
osnovu raspolozivih geoloSkih podataka iz Elaborata radenog za potrebe raspoloZive projektne
dokumentacije, sagledati razmatrana varijantna rjeSenja.

Ova faza projekta treba da bude uradena na nacin da predstavlja dobru polaznu osnovu za sagledavanje
predlozZenih izmjena i treba da sadrzi sljedece:

o Tehnicki izvjestaj sa osvrtom na razmatrane varijante trasa i na geoloSke podatke;

e Situacioni profil varijantnih rjesenja trase autoputa sa naznacenim objektima;

e Uzduzni profil varijantnih rjeSenja trase autoputa sa naznacenim objektima;

Karakteristi¢ne - kriticne poprecne presjeke.

Ovako uraden dokument, bice pregledan od strane Komisije, koja ¢e dati ocjenu i preporuke za nastavak
izrade Idejnog projekta.

Nakon ovako preliminarno usvojene trase i nivelete, kao i sugestija Komisije, pristupiée se izradi Idejnog
projekta, definisanju potreba za eventualnim dodatnim istraZnim radovima u zoni tunela, mostova i
drugih objekata itd.

Dokumentacija koja se odnosi na autoput se radi za puni profil autoputa, a zahtjevi vezani za petlje su
navedeni u podpoglavlju 2.3 Smjernice za izradu Idejnih projekata petlji.

Posebno treba obratiti paZnju na mjesta gdje postoje izgradeni objekti ili povrSine posebne namjene
ukoliko ih ima.

Pozicije trafostanica SN/NN duz trase, definisati na nacin da se prilazi obezbjeduju u nivou autoputa, iz
zaustavnih traka, ili adektvatnih prilaza ukoliko su pozicionirani uz vozne trake.

Posebnu paznju obratiti na pozicije lokalnih groblja i vjerskih objekata i eventualne kolizije sa trasom
autoputa.

Zaustavne trake projektovati na svim otvorenim djelovima trase, osim na djelovima gdje je projektovana
traka za spora vozila. Saglasno Urbanisticko - tehnickim uslovima, na mostovima kra¢im od 150 m i u
tunelima kra¢im od 200 m, takode treba projektovati zaustavnu traku.

Na djelovima trase, gdje su zbog terenskih uslova projektovani poduzni nagibi koji zahtijevaju primjenu
trake za spora vozila, potrebno je projektovati trake za spora vozila. Na osnovu rezultujeceg profila
projektne brzine definisati pocCetak i kraj traka za spora vozila. Potrebno je projektovati trake za spora
vozila u oba smjera.
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Nakon definisanja pozicije traka za spora vozila, na svim potezima sa trakom za spora vozila definisati
zaustavne niSe na rastojanju od cca 1 km. Na ovim pozicijama predvidjeti i SOS telefone.

Projektant je u obavezi projektovati poprecne veze (sluzbene prolaze) izmedu kolovoznih traka
autoputa, sa namjerom da se omoguc¢i komunikacija i nesmetano odvijanje saobracaja u slucaju potrebe
zatvaranja jedne trake autoputa. Poprecne veze (sluzbene prolaze) projektovati na rastojanju od cca 1
km.

Budu¢i da ova dionica autoputa velikim dijelom prolazi u zoni naseljenih urbanih podrudja, kao i
Cinjenicu da je dio trase od Sozine do Starog Bara vidljiv sa mora, ovim Projektnim zadatkom se visine
usjeka ogranic¢avaju na maksimalno 40 m. U izuzetnim slucajevima, ukoliko se visine ve¢e od 40 m ne
mogu izbjedi, a uslovi na terenu to dozvoljavaju, visine usjeka mogu biti i do 50 m, pri ¢emu je obaveza
Projektanta da to detaljno obrazloZi i projektuje odgovarajuée mjere zasStite i osiguranja stabilnosti
kosina. Takode, neophodno je projektovati i adekvatne mjere za ublaZavanje negativnih vizuelnih
uticaja na ambijent.

Posebnu paznju obratiti na stabilnost i zastitu kosina u konstruktivnom smislu, kao i njihovu obradu
u smislu uklapanja u ambijent, kako se ne bi narusavale vizure i izgled padina.

Visine nasipa se ogranic¢avaju na visinu od 25 m vidnog lica nasipa. Navedena visina se odnosi i na nasipe
od armirane zemlje. Ukoliko njihova visina prelazi 25 m, potrebno ih je zamijeniti objektima. Takode je
potrebno obratiti paznju na stabilnost kosina nasipa i njihovu zavrsnu obradu.

Saglasno navodima u dijelu I OPSTI DIO, tacke 1.2.3 Preporuka za podjelu trase i 1.3.4 Tehnicki elementi
trase, Projektant ce predloZiti podjelu ukupne trase na odgovarajuce tehnoloske cjeline.

2.3 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA PETLJI

Na ovoj dionici kao veze autoputa sa okruzenjem, predvidene su sledece petlje:

Petlja Virpazar - kao veza sa magistralnim putem M-2;

Petlja Sozina - kao veza sa magistralnim putem M-1.1;

Petlja u zoni Bara, kao veza sa gradom Barom i lukom;

Petlja u zoni Starog Bara.

Prilikom projektovanja petlje Virpazar, kao veze sa magistralnim putem M-2, voditi racuna o blizini
Zeljeznicke pruge i poziciji magistralnog puta M-2. Pored rampe petlji, potrebno je projektovati i prilazni
put i raskrsnicu sa magistralnim putem M-2. Na raskrsnici sa magistralnim putem M-2, potrebno je
definisati tehni¢ko rjeSenje na kojim ¢e se obuhvatiti i poveéani obim saobracaja, zbog veze sa
autoputem, posebno uzimajucéi u obzir da je ova raskrsnica i u postojecem stanju ve¢ opterecena.

Petlja Sozina, na juzZnom portalu tunela Sozina, je saglasno prethodno uradenoj dokumentaciji
predstavljala vezu autoputa Bar - Boljare i Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja. Novim
konceptom, ova petlja predstavlja vezu sa magistralnim putem M-1, koja se ostvaruje preko
magistralnog puta M-1.1. Projektnim rjeSenjem je potrebno postoje¢i magistralni put M-1.1 od tunela
Sozina do magistralnog puta M-1 sacuvati u $to je moguce vecoj mjeri i uklopiti u novo rjesSenje petlje,u
cilju zadrzavanja magistralnog puta M-1.1 na S$to vec¢oj duzini. Posebnu paznju obratiti na poziciju
trafostanice i rezervoara u Purmanima.

Petlja u zoni Bara, razmatrana je u okviru projekta Brze saobracajnice. RjeSenje petlje treba prilagoditi
novom rjeSenju trase, obzirom da se ovim Projektnim zadatkom ovaj putni pravac tretira kao autoput.
Prilikom pozicioniranja petlje uzeti u obzir blizinu okolnih objekata i ostalih ograni¢enja koje namece
postojece stanje. U ovoj petlji se pored veze grada Bara sa autoputem u smislu turisti¢kih potencijala,
ostvaruje i veza sa lukom Bar, pa je pored rampi petlji na autoputu, potrebno uraditi i rjeSenje prilazne
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saobracajnice, uzimajuéi u obzir planska opredjeljenja definisana u okviru Prostorno urbanistickog
plana opStine Bar.

Petlja u zoni zoni Starog Bara je takode razmatrana u okviru projekta Brze saobracajnice. Poziciju petlje
prilagoditi novom rjeSenju kojim se ovaj putni pravac tretira kao autoput. Prilikom definisanja pozicije
ova petlje, uzeti u obzir blizinu okolnih stambenih i vjerskih objekata, groblja i spomenika i ostalih
ogranicenja koje namece postojece stanje, sa posebnim osvrtom na lokaciju Starog Bara.

Ovom petljom, obezbijedena je veza ovog dijela opStine Bar sa autoputem, a posebno veza Starog grada
Bara, kao znacajnog turistickog sadrzaja. U tom smislu, pored rampi petlji na autoputu, potrebno je
uraditi i rjeSenje prilazne saobracajnice, uzimajuci u obzir planska opredjeljenja definisana u okviru
Prostorno urbanistickog plana opStine Bar.

Uzimajudi u obzir sloZene terenske uslove, i potrebu izmjene trase Brze saobracajnice, za petlju Sozina,
petlje u zoni Bara i u zoni Starog Bara, uraditi dva varijantna rjeSenja, sa ciljem sagledavanja svih
ogranicenja koja proisticu iz postojeceg stanja.

Mikrolokacije petlji treba odrediti vodec¢i racuna o situacionom i nivelacionom toku ukrsnih pravaca,
prostornih i fizickih ograniCenja u nivou petlje, distribucije saobrac¢ajnog opterecenja i obezbjedenja
prostora za vatrogasni punkt.

Takode, Projektant treba da:
o definiSe karakteristi¢ni tip raskrsnice;
o oblikuje denivelisane raskrsnice;
e dimenzioniSe i provjerava primijenjene elemente projektne geometrije, kako rampi tako i traka
za ukljucenje/iskljuCenje na autoputu, u funkciji eksploatacionih, vozno-dinamickih,
konstruktivnih i estetskih kriterijuma.

2.4 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH
SADRZAJA

Detaljnim prostornim planom autoputa Bar - Boljare i Urbanisticko - tehnickim uslovima, na ovom
prostoru su planirani funkcionalni i prateéi sadrzaji namijenjeni u¢esnicima u saobracaju.

Takode, ovim dokumentima su definisani i kapaciteti ovih sadrzaja i potrebni objekti u okviru njih, na
osnovu kojih treba uraditi projekte saobracéajnica u okviru svih navedenih sadrzaja.

Zbog potreba usaglasavanja sadrzaja planiranih kroz Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare sa
etapama za gradnju i racionalnije izgradnje svih pratec¢ih sadrZaja, a uvaZavajuéi izmijenjene trase i
iskustva sa prioritetne dionice, uradeno je AZuriranje Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i
optimizacija pratecih sadrZaja, nakon €ega je zakljuceno sljedece:

Funkcionalni sadrzaji

e ProSirenje kapaciteta baze u Gluhom Dolu sa obije strane (plato naspram postojece baze), i
obezbjedenje prilaza bazi iz oba smjera;

e Vatrogasni punkt Velembusi ispred tunela Velembusi sa lijeve strane, pri ¢emu je potrebno je
definisati odgovarajuce tehnicko rjeSenje, sa ciljem obezbjedivanja adekvatnog vremena reakcije
vatrogasnih sluzbi;

e Objekti naplate putarine, tj. bo¢ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS), na petljama Virpazar,
Sozina, Bar i Stari Bar.

SadrZaji za potrebe korisnika
e Vidikovac Ratac ispred tunela Su$anj, zbog lijepih vizura i pogleda na more, koji je planiran
obostrano. Prilikom projektovanja razmotriti moguénost denivelisanih platoa ovog sadrZaja, kako
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bi i sadrzaj sa lijeve strane imao vizure prema moru. Kapacitet i oblik ovog sadrzaja definisati u
zavisnosti od poloZaja trase i terenskih ogranicenja. Predvidjeti minimum 1 parkirno mjesto za
autobuse i 5 za putnicke automobile.

Zahtjevi vezano za objekte u okviru pratecih sadrzaja detaljno su razradeni u okviru dijela Il PROJEKT]I
ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 9 PROJEKAT PRATECIH SADRZAJA 1
OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA POTREBE KORISNIKA.

Saobracajne povrsine u okviru funkcionalnih sadrzaja i prate¢ih sadrzaja za potrebe korisnika rade se
na nivou Idejnog projekta.

Kroz Idejne projekte, potrebno je obuhvatiti sljedece:

Saobracajno rjesenje naplatnih rampi;

Saobracajno rjesenje za bazu Gluhi Do

Saobracajno rjeSenje za planirani vatrogasni punkt Velembusi;

Saobracajno rjesenje za vidikovac Ratac;

Projekte saobracajnica u okviru fukcionalnih sadrzZaja i sadrzaja za potrebe Kkorisnika spakovati u
posebne knjige.

2.5 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNIH PROJEKATA IZMJESTANJA POSTOJECIH PUTEVA

Trase razmatrane Idejnim rjeSenjem na vise pozicija dolaze u konflikt sa postoje¢om putnom mreZom,
nevezno od njihovog ranga.

U fazi izrade Idejnog projekta, potrebno je sagledati sva konfliktna mjesta postojeée putne mreZe sa
buducom trasom autoputa i predvidjeti adekvatno ukrstanje sa autoputem i u zavisnosti od potrebe
njihovo eventualno izmjeStanje.

Sva ukrstanja sa autoputem se projektuju kao denivelisana.

Kroz Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare i u okviru Urbanisticko - tehnickih uslova,
prezentirana je tabela Planirana izgradnja denivelisanog ukrstanja, sa navedenim stacionazama
ukrstanja na osnovu stacionaZe konsolidovane trase autoputa, koja predstavlja obavezu Projektanta.

Projektant ¢e na predmetnoj dionici u zavisnosti od kona¢nog poloZaja trase autoputa, identifikovati sva
ukrstanja autoputa sa postojeCom putnom mrezZom, pri ¢emu je neophodno je utvrditi i prikazati:

tip ukrStanja (magistralni, regionalni, lokalni, kategorisani, nekategorisani put);
e stacionazu osovine prikljucka u odnosu na stacionazu autoputa;

poloZzaj ukrstanja u poprec¢nom profilu;
¢ nacin rjeSavanja ukrstanja (nadvoznjak, podvoznjak i sl);

vrstu kolovoznog zastora na postoje¢em putu.

Iz analize svih gore navedenih rezultata i zakljucaka, kao i uslova iz planske dokumentacije, Projektant
se opredjeljuje za dalju razradu i nacin rjeSavanja ukrStanja u smislu samog prolaska kroz autoput i
potencijalnog izmjeStanja u cilju zadrZavanja funkcije postojeéeg puta.

Na mjestima gdje je to mogude, razmotriti i objedinjavanje/grupisanje postoje¢ih puteva i prilaza,
projektovanjem saobracajnica sa obije strane autoputa i izgradnjom podvoZnjaka ili nadvoznjaka u
zavisnosti od terenskih ogranicenja i uslova.

Podatke treba prikazati tabelarno.

U fazi izrade Idejnog projekta, potrebno je sagledati ove pozicije i uraditi Idejne projekte izmjeStanja, uz
uvazavanje sljedecih uslova:
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e IzmjeStanja magistralnih i regionalnih puteva, rade se u skladu sa Urbanisticko - tehnickim
uslovima i uslovima Uprave za saobraéaj;

o IzmjesStanja kategorisnih lokalnih puteva, izabranom Projektantu ¢e biti stavljeni na raspolaganje
uslovi nadleznih opstinskih sluzbi opstine Bar;

o Izmjestanja nekategorisanih i Sumskih puteva, uraditi u skladu sa propisima za ovu vrstu puteva;
Posebno obratiti paZnju na kolovozni zastor. Ukoliko je put makadamski, onda se i izmjeStanja
ovih puteva projektuju na isti nacin.

Idejne projekte za izmjeStanja postojecih puteva uraditi u svemu prema zahtjevima iz OpSteg i ovog
dijela Projektnog zadatka.

Projekte izmjeStanja postojecih puteva spakovati u posebne knjige.

2.6 SADRZA]J IDEJNIH PROJEKATA TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH
SADRZAJA 1 IZMJESTAN]JA POSTOJECIH PUTEVA

Idejni projekti trase, petlji, saobraéajnica u okviru pratecih sadrzaja i izmjeStanja postoje¢ih puteva
treba, po obimu i strukturi, treba uraditi saglasno vaZe¢em Pravilniku.

Idejni projekti trase treba da budu uskladeni sa Idejnim projektima tunela, mostova i drugih objekata
na trasi.

Projekte saobracajnica u okviru pratec¢ih sadrzaja, uskladiti sa projektima ovih sadrzaja definisanim u
dijelu 11 PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 9 PROJEKAT
PRATECIH SADRZAJA 1 OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA POTREBE KORISNIKA.

Idejnim projektima izmjeStanja postojecih puteva, treba da bude sagledana sva postojeca putna mreza
bez obzira na njihov rang, i dato adekvatno rjeSenje njihovog izmjestanja u cilju obezbjedenja njihove
funkcije nakon prolaska autoputa.

Sadrzaj projektne dokumentacije trase, petlji, saobracajnica u okviru pratecih sadrzaja i izmjesStanja
postojecih puteva je sljedeci:

2.6.1 Opsta dokumentacija

Opsta dokumentacija treba da sadrzi sve priloge u skladu sa Zakonom i odgovarajué¢im podzakonskim
aktima i Pravilnicima koji proistic¢u iz Zakona.

2.6.2 Projektni zadatak

U projektu priloZiti dio I OPSTI DIO i Projektni zadatak za ovo posebno poglavlje.

2.6.3 Tekstualna dokumentacija

2.6.3.1 Tehnicki izvjestaj

Tehnicki izvjestaj treba da bude uraden u skladu sa vaze¢im Pravilnikom, a treba da sadrzi minimum
sljedece:

¢ Opis lokacije;

e Opsti podaci o projektu;

e Osvrt na osnove za projektovanje;

¢ Opis ispunjenja uslova propisanih Urbanisticko - tehnic¢kim uslovima;
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Osvrt na Elaborat o geomehanickim karakteristikama tla i terena sa prezentiranim znacajnim
parametrima i pokazateljima, nagibima kosina usjeka i mjerama zastite;

Opis klimatskih, hidroloskih i hidrografskih parametara potrebnih za projektovanje predmetne
dionice puta;

Opis tehnickih karakteristika i parametara trase sa obrazloZenjem;

Osvrt na konstruktivna rjeSenja tunela, mostova i ostalih objekata na trasi;

Opis nacina odvodnjavanja voda sa kolovoza i pribreznih voda;

Osvrt na predmjer i predracun radova;

Osvrt na deponije;

Osvrt na eventualnu potrebu za pozajmistima;

Opis izmjeStenih puteva i ostale infrastrukture i nac¢in obezbjedenja njihove funkcije;

Opis rjeSenja petlji;

Opis pratecih sadrzaja i funkcionalnih i sadrzaja za potrebe korisnika u skladu sa navodima iz
podpoglavlja 2.4 Smjernice za izradu Idejnih projekata saobracajnica u okviru pratecih
sadrzaja;

Spisak primjenjenih propisa, preporuka i vaze¢ih standarda prema kojima je uraden projekat;
Ostale bitne parametre i podatke o primijenjim rjeSenjima koje Projektant Zeli da istakne.

Navedene stavke tehnickog opisa prilagoditi za trasu, petlje, pratece sadrzaje i izmjeStanja postojec¢ih
puteva.

2.6.3.2 Predmjer radova

Pripremni radovi

Zemljani radovi - donji stroj ( iskop, skidanje humusa, nasip, bankine, stepenice, itd.)
Kolovozna konstrukcija (gornji stroj)

Ivi¢njaci, rigole i dr. Sto nije obuhvaceno projektom odvodnjavanja

Ostali radovi

Navedene stavke predmjera radova prilagoditi za trasu, petlje, pratece sadrzaje i izmjestanja postojecih
puteva.

Predmjer radova uraditi precizno, sa ciljem da se dobije Sto precizniji podatak o obimu radova na
izgrdanji ove dionice.

Pripremnim radovima, pored ostalog, obuhvatiti i podatke o gradiliSnim putevima, koji ¢e proisteci iz
Elaborata o tehnicko - tehnoloskim i organizacionim elementima izgradnje puta.

2.6.3.3 Predracun radova

Pripremni radovi

Zemljani radovi - donji stroj ( iskop, skidanje humusa, nasip, bankine, stepenice, itd.)
Kolovozna konstrukcija (gornji stroj)

Ivi¢njaci, rigole i dr. Sto nije obuhvaceno projektom odvodnjavanja

Ostali radovi

Ukupni troskovi gradenja za petlje

Ukupni troskovi gradenja za izmjeStanja postojecih puteva

Troskovi gradenja po kilometru autoputa za puni profil autoputa

Navedene stavke predraCuna prilagoditi za trasu, petlje, pratece sadrzaje i izmjeStanja postojecih
puteva.
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Na osnovu uradenih predmjera, uraditi predracune sa aktuelnim trZiSnim cijenama u trenutku izrade
projekta.

GradiliSne puteve, obuhvacene predmjerom na osnovu Elaborata o tehnicko - tehnoloskim i
organizacionim elementima izgradnje puta, procijeniti pausalno.

Sve predracune uvecati za 10% za nepredvidene radove i na taj nac¢in kompletirati cijenu ukupnog
obima radova za Idejni projekat.
2.6.3.4  Tehnicki uslovi za izvodenje radova

Sastavni dio tehni¢ke dokumentacije Idejnog projekta je detaljan opis uslova za izvodenje po svakoj
poziciji sa definisanim uslovima, tehnologijom izvodenja i standardnim ispitivanjima kvaliteta izvedenih
radova i pojedinacnih komponenata.

Tehnicki uslovi za izvodenje radova moraju se prezentirati i u okviru knjige Sintezni prikaz Idejnog
projekta, kako je to navedeno u dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.5 Sintezni prikaz Idejnog
projekta.

Pozicije (numeracija) radova iz ovih uslova, moraju se usaglasiti sa numeracijom iz predmjera i
predracuna radova.
2.6.3.5 Zbirna rekapitualcija predmjera i predracuna radova

U okviru ovog poglavlja potrebno je dati zbirnu rekapitulaciju predmjera i predracuna, za trasu, sa
ukljuCenim predrac¢unima same trase, objekata na trasi, elemenata zastite kosina, saobracajne
signalizacije i opreme itd.

Sve predracune uraditi u skladu sa zahtjvima definisanim u dijelu I OPSTI DIO u ta¢kama 1.2.3
Preporuke za podjelu trase i 1.3.4 Tehnicki elementi trase.

Za funkcionalne i prateCe sadrzZaje za potebe korisnika dati predracune za saobracajne povrsine,
eventualne objekte, saobracajnu signalizaciju i opremu i sl...

Za izmjeStanja postojeCe putne mreZe potrebno je dati predracune za same devijacije, eventualne
objekte, saobracajnu signalizaciju i opremu i sl...

Sve predracune uvecati za 10% za nepredvidene radove i na taj na¢in kompletirati cijenu ukupnog
obima radova za Idejni projekat.

2.6.4 Numericka dokumentacija

Numericka dokumentacija treba da bude uradena u skladu sa vaze¢im Pravilnikom, a a treba da sadrzi
minimum sljedece:

2.6.4.1 Spisak tacaka operativnog poligona (XYZ)

Iz dostavljenih podloga priloziti spisak tacaka operativnog poligona.

2.6.4.2 Koordinate elementarnih (glavnih) tacaka

Priloziti proracun horizontalnih elemenata trase, petlji kao i koordinate detaljnih tacaka rampi petlji,
objekata (tunela, mostova, potpornih konstrukcija itd.).
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2.6.4.3 Koordinate poprecnih profila

Priloziti koordinate poprec¢nih profila elemenata trase autoputa, rampi petlji, prate¢ih sadrzaja i
izmjeStanja postojecih puteva.

2.6.4.4 Kote elementarnih tacaka i poprecnih profila (pisani uzduzni profil)

Na osnovu geometrijski definisane projektne osovine i provjere prostornog uskladivanja primijenjenih
elemenata projektne geometrije, Projektant treba da pristupi analitickoj obradi trase puta u
situacionom planu i poduZznom profilu te na taj nacin numericki definiste trasu.

Navedene stavke za numericku dokumentaciju prilagoditi za trasu, petlje, pratece sadrZaje i izmjeStanja
postojecih puteva.

2.6.5 Graficka dokumentacija

Graficka dokumentacija treba da sadrzi sljedece:

2.6.5.1 Pregledna karta sa opstim podacima o projektu

Potrebno je uraditi preglednu kartu sa naznacenim pozicijama tunela, mostova, potporno - obloznih
konstrukcija, itd.) u razmjeri R 1:25000.

2.6.5.2 InZenjersko - geoloska karta R 1:1000

U fazi izrade idejnog projekta, kao poseban prilog uraditi Elaborat o izvrSenim geotehnickim
istrazivanjima. Razmatrana varijantna rjeSenja prikazati na ovoj podlozi.

2.6.5.3 Sintezna karta ogranicenja R 1:1000

Zbog razmatranih varijantnih rjeSenja, nakon izrade geodetskih i geoloskih podloga, Projektant je u
obavezi da uradi sinteznu kartu ograni¢enja, saglasno navodima iz dijela I OPSTI DIO, tacka 1.3.14
Sintezna karta ogranicenja.

2.6.54 Normalni poprecni profili R 1:50

Na normalnim poprec¢nim profilima Projektant je obavezan da prikaze:
¢ dimenzije pojedinih elemenata u profilu autoputa, vozne i zaustavne trake, trake za sporu voznju;
e bankine, rigole, ivi¢njake, itd.;
o konstrukciju gornjeg i donjeg stroja sa detaljima;
® nagibe, oblikovanje i zaStitu kosina usjeka i nasipa, sa detaljima;
e potporne-obloZne konstrukcije;
¢ sisteme odvodnjavanja, kako povrsinskih voda sa kolovoza, tako i pribreZnih voda;
¢ normalne poprecne profile u tunelu i na mostu;
e raspored i polozaj svih postojecih i planiranih instalacija na otvorenoj trasi, u tunelima i na
mostovima;
e saobracajno-tehnicku opremu autoputa;
e granice pojasa eksproprijacije.

2.6.5.5 Situacioni plan i poduzni profil trase autoputa

Projektant je obavezan da jednoznacno definiSe trasu autoputa u situacionom planu i poduznom profilu
sa svim numeric¢kim podacima.
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U situacionom planu, pored geometrije ose trase, potrebno je definisati kompletan trup puta, liniju
eksproprijacije, koncept odvodnjavanja povrsinskih i pribreznih voda, poloZaj ukrsStanja sa postoje¢om
putnom mrezom, polozaj ukrStanja sa dalekovodima, objekte prate¢ih sadrzaja, bankine, rigole,
ivicnjake, zaustavne trake, trake za spora vozila, kosine usjeka, nasipa, mostove, tunele, potporno
oblozne - konstrukcije, pozicije uredaja za preciScavanje itd.

Posebnu paznju obratiti na dijagram vitoperenja, odnosno na duZine i nagibe rampi vitoperenja.

Svi objekti ukrstanja sa postojecom putnom mrezom, treba da budu prikazani i na situacionom planu i
na poduznom profilu.

Graficka prezentacija situacionog plana je u razmjeri R 1:1000.

Graficka prezentacija poduznog profila je u razmjera 1000/100. Na poduznom profilu, naznaciti sve
objekte, tunele, mostove, zidove, ukrstanja sa postoje¢im putevima itd.

2.6.5.6  Situacioni plan i poduzni profil petlji i prilaznih saobracajnica do postojeceg stanja

Projektant je u obavezi da utvrdi mikrolokaciju planiranih petlji, i da definiSe situacioni i nivelacioni
toka ukrsnih pravaca, prostornih i fizickih ograni¢enja u nivou petlje i distribuciju saobracajnog
opterecenja.

Takode, Projektant utvrduje: karakteristicni tip petlje, trasira i oblikuje petlje i ulivne i izlivne rampe,
dimenzioniSe i provjerava primijenjene elemente projektne geometrije u funkciji eksploatacionih,
vozno-dinamickih, konstruktivnih i estetskih kriterijuma i na taj nacin jednoznacno definise petlje u
apsolutnom koordinatnom sistemu.

Situacioni plan se radi u razmjeri R 1:500. Poduzni profili rampi petlje se rade u razmjeri R 1:500/50.

Potrebno je priloziti i pripadaju¢i dio situacionog plana i poduznog profila za autoput.

2.6.5.7 Situacioni plan i poduzni profil saobraéajnih povrsina u okviru prateéih sadrZaja

Projektant je obavezan da jednoznacno definiSe saobracajnice u okviru pratecih sadrzaja u situacionom
planu i poduZnom profilu sa svim numerickim podacima.

Posebnu paznju obratiti na ulivno - izlivne trake, odnosno prilaze sa autoputa.

Posebnu paznju obratiti na poziciju planiranog vatrogasnog punkta Velembusi, tako da bude omogucena
maksimalna funkcionalnost vatrogasnih sluzbi.

Polozaj vidikovca Ratac, kao i njegov oblik i sadrzaj, definisati na osnovu polozaja trase i terenskih
ogranicenja, uz obezbjedivanje vizura za oba smjera.

Situacioni plan se radi u razmjeri R 1:500. PoduZni profili se radi u razmjeri R 1:500/50.

Potrebno je priloziti i pripadaju¢i dio situacionog plana i poduznog profila za autoput.

2.6.5.8 Situacioni plan i poduzni profil izmjestanja postojece putne mreZe

Obaveza Projektanta je da situaciono prikaze mrezu saobracajnica koje se nalaze u pojasu autoputa, kao
i njihovo izmjesStanje usljed prolaska autoputa.

Projektant je obavezan da jednoznacno definiSe trase izmjeStenih puteva u situacionom planu i
poduznom profilu sa svim numerickim podacima.

Graficka prezentacija situacionog plana je u razmjeri R 1:500, dok je za poduzni profil razmjera R
1:500/50.
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2.6.5.9 Nivelacioni plan
Nivelacioni plan treba da posluzi kao ulazni podatak za izradu projekta odvodnjavanja.

Grafic¢ka prezentacija nivelacionog plana je u razmjeri R 1:1000, za autoput, R 1:500 za petlje, pratece
sadrZzaje i izmjeStanja postojecih puteva, sa ekvidistancom od 10 cm, odnosno 5 cm za projektovane
kolovozne povrSine.

2.6.5.10 Karakteristicni profili
Karakteristi¢nim poprec¢nim profilima treba da bude obraden i prikazan kompletan trup puta.

Zbog karakteristika terena, profili treba da su projektovani na rastojanjima ne ve¢im od 40 m. Profile
treba postaviti na nac¢in da prezentuju promjene na terenu i na karakteristicnim mjestima (osnovne
tacke horizontalne geometrije: pravac, luk, prelaznica, poceci i krajevi objekata, ...).

Projektant je u obavezi da na kriticnim mjestima, koje podrazumijevaju promjene konfugiracije terena,
konflikt sa postojeCom infrastrukturom i okolnim objektima, projektuje potreban/dovoljan broj
poprecnih profila kako bi se sagledali prostorni odnosi i primijenila odgovarajuéa konstruktivna
rjesenja.

Pored toga, definisanje poprec¢nih profila na ovaj nacin obezbjeduje precizniji obracun svih koli¢ina
gradevinskih radova po pojedinim pozicijama.

Na poprecnim profilima, pored voznih, ivi¢nih, zaustavnih traka ili traka za sporu voznju, treba prikazati
rigole, bankine, berme, bo¢ne kanale za odvodnjavanje, kosina usjeka, kosine nasipa, nacin stabilazacije
kosina usjeka i nasipa, stepenice, mostove, tunele, potporno - oblozne konstrukcije, zidove za zastitu od
buke, susjedne objekte, itd.

Graficka prezentacija poprecnih profila je u razmjeri R 1:100.

2.6.5.11 Optimalni raspored zemljanih masa

Projektant je u obavezi da sracuna ukupne zemljane radove za autoput, petlje, saobracajnice u okviru
prateéih sadrZaje i izmjeSanja postojecih puteva

Konkretna rjeSenja rasporeda zemljanih masa po pojedinim potezima, neophodno je dati u
odgovarajuc¢im tehnickim prilozima, sa ciljem da se sracuna ukupan obim i izvrsi optimizaciju ugradnje
zemljanih masa.

Pri numeri¢kom izracunavanju masa moraju se uzeti u obzir kvalitet i upotrebljivost materijala iz usjeka
i iskopa tunela za izradu nasipa i, eventualno, gornjeg stroja puta.

Na osnovu podataka o koli¢inama zemljanih radova, kao i podataka o kvalitetu materijala iz iskopa na
trasi i iz iskopa tunela dobijenih na osnovu Elaborata o detaljnim geotehnickim istraZivanjima,
Projektant je u obavezi da definise sljedece:
¢ Koli¢ine materijala - viSak iz iskopa koji nije upotrebljiv za ugradnju u nasipe i/ili gornji stroj,
nakon Cega Ce se definisati potrebe za deponijama. Zahtjevi za izradu projekata deponija su dati u
dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 13
PROJEKAT ODLAGALISTA VISKA MATERIJALA - DEPONIJE.
¢ Eventualne nedostajuce koli¢ine materijala koje treba obezbijediti iz pozajmista, ukoliko se za
njima ukaZe potreba, nakon cega ¢e Projektant u skladu sa Zakonom locirati eventualne
pozajmista, kako bi se definisala transportna daljina;

Pored odgovaraju¢ih grafickih priloga u pogodnoj razmjeri (profil povrSina, profil masa sa
optimizacijom transportai sl.), potrebno je priloziti i kompletan numericki proracun.
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2.6.5.12 Detalji

Detalje rigola, bankina, kanala, ivicnjaka, kolovozne konstrukcije, kao i svih bitnih elemenata trase,
petlji, pratec¢ih sadrzaja i izmjesStanja postojecih puteva prikazati u prikladnoj razmjeri R 1:50, 20, 10, 5.

2.7 USLOVI OBRADE IDEJNIH PROJEKATA TRASE, PETL]JI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU
PRATECIH SADRZAJA 1 IZMJESTANJA POSTOJECIH PUTEVA

Uslovi obrade projektne dokumentacije definisani su u dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.6 Uslovi
obrade Idejnog projekta ovog Projektnog zadatka.
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3 PROJEKAT TUNELA - GRADEVINSKI DIO

3.1 UVOD
Predmet Projektnog zadatka je da se utvrde uslovi za izradu Idejnog projekta tunela.

Tehnicka rjeSenja primijenjena u Idejnom projektu tunela moraju biti savremena i racionalna, a izbor
metode i tehnologiju gradenja prilagoditi polozajnom rjeSenju tunela i geoloSkim i geotehnickim
uslovima. Portali tunela se moraju uskladiti sa terenskim uslovima.

Idejnim projektom utvrduje se optimalna mikrolokacija objekta u prostoru i povezanost sa ostalim
objektima u sistemu autoputa. Projektom je potrebno definisati tehnicke i funkcionalne karakteristike,
dimenzije objekta, koli¢ine i vrste radova u funkciji tehnic¢ko-tehnoloskih i organizacionih elemenata
izgradnje i ekonomske parametre za postupak vrednovanja i izbora optimalne varijante tehnickog
rjesSenja.

Za potrebe izrade Idejnog projekta, osim postojecih podataka, izvrsice se i geotehnicka istrazivanja na
osnovu kojih ¢e se pribaviti podaci koji su osnova za izradu Idejnih projekata tunela.

Prikupljeni rezultati geotehnickih istrzivanja terena su neophodni za definisanje optimalnih uslova
izgradnje planiranih tunela, odgovaraju¢e proracune stabilnosti i dimenzionisanje podgradnih
konstrukcija.

Na osnovu dobijenih rezultata, u Idejnom projektu treba formirati geotehni¢ke modele terena u okviru
kojih je potrebno analizirati interakciju objekat-teren i dati geotehnicke uslove i preporuke za:
o formiranje i zaStitu kosina ulaznog i izlaznog portala;
e izgradnju tunela po fazama;
¢ nacin iskopa na osnovu kategorizacije, tj. zoniranja stijenske mase;
e mogucnost koriS¢enje materijala iz iskopa za ugradnju u nasipe i kolovoznu konstrukciju kao i
deponovanje viSka materijala iz iskopa.

Za pojedine kategorije stijenske mase u tunelu treba jednoznacno definisati tip podgradne konstrukcije
tunela koji se zasniva na osnovim principima NATM - Nove austrijske metode za gradnju tunela.

3.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Projektant ¢e, uz primjenu optimalnih tehnickih rjeSenja, uraditi Idejni projekat tunela sa svim
sadrzajima i propisanim elementima predvidenim za tunele za odabranu varijantu trase Idejnog
projekta. Sadrzaj Idejnog projekta definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za
sloZene inZenjerske objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji proisticu iz Zakona.

Sastavni dio projekata tunela su projekti svih objekata koji su funkcionalna cjelina pojedinih tunela ili
grupe tunela.

Izostavljanje pojedinih djelova projekta, ili formalna obrada istih, nece se dozvoljavati, osim ako su u
sastavu drugih grupa projektne dokumentacije, $to precizno treba navesti.
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3.3 OSNOVEIUSLOVIZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA

Osnove i uslovi za izradu Idejnog projekta tunela, koji su obavezuju¢i za Projektanta, obrazloZeni su u
dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.3 Osnove za projektovanje:

¢ Planska dokumentacija;

e Urbanisticko - tehnicki uslovi;

e Zakljucci prethodnih faza projektovanja;

o Tehnicki elementi trase i tunela.

Osim zahtjeva navedenih u dijelu I OPSTI DIO, trasa i niveleta u tunelu moraju biti u potpunosti
usaglaSene sa elementima trase puta. Poprecni profil tunela projektovati tako da se obezbijedi potreban
slobodni i saobracajni profil saglasno rangu saobracajnice.

Poprecni profil tunela mora biti oblikovan tako da se obezbijedi:
e Nesmetano odvijanje saobracaja;
e Postavljanje instalacija elektro napajanja uredaja i opreme;
¢ Postavljanje telekomunikacionih instalacija;
¢ Postavljanje instalacija osvjetljenja;
e Postavljanje instalacija provjetravanja;
o Postavljanje instalacija tunelskog saobracajno-informacionog sistema;
o Postavljanje hidrotehnickih instalacija sistema gaSenja poZzara;
e Postavljanje instalacija dojave poZzara;
e Postavljanje instalacija video nadzora;
e Postavljanje sistema razglasa;
e Potreban pristupni prostor za odrZavanje instalacija i sistema;
¢ Postavljanje cijevi za vodosnabdijevanje;
e Postavljanje sistema za odvod voda sa kolovoza;
o Postavljanje sistema za odvod procjednih voda;
¢ Postavljanje i ostalih instalacija koje pojedini tuneli moraju da sadrZze.

Prilikom definisanja rasporeda instalacija u popre¢nom presjeku tunela, voditi racuna da hidrantska i
vodovodna cijev ne budu poloZene u saobracéajnim trakama.

NiSe za parkiranje projektovati u tunelima duzim od 1000 m na rastojanju od 500 m. NiSe za parkiranje
su dimenzija u osnovi najmanje 3.5x50 m. U sklopu proSirenja mora biti niSa za poziv u slucaju
opasnosti.

NiSe za ¢iSéenje sistema za odvodenje stijenske vode predvidjeti na rastojanju ne ve¢em od 50 m, na
obje strane tunela. DrenaZna cijev treba da bude dijametra ne manjeg 200 mm svijetlog otvora, a
centralna cijev najmanje 300 mm svijetlog otvora. U kraé¢im tunelima ne mora se postavljanti centralna
drenaZzna cijev ukoliko se racunski dokaze da nije potrebno.

Otvori u ivicnjacima za prihvatanje vode sa kolovoza projektovati tako da koli¢ina tec¢nosti iz cisterne
od 100 1/s istece u putnu kanalizaciju na najviSe 200 m od mjesta izlivanja.

Posebne ,lovce” za ulje u kanalima za odvodenje vode sa kolovoza predvidjeti na rastojanju ne ve¢em
od 50 m. Veza zadnjeg lovca na ulje i rezervoara za odpadnu vodu je PVC cijev dijametra 250 mm ili viSe
(otporna na agresivne hemikalije).

NiSe za poziv u slu€aju opasnosti predvidjeti na rastojanju ne ve¢em od 150 m.
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Prolazi za peSake izmedu tunelskih cijevi predvidjeti u tunelima duZim od 500 m, na maksimalnom
rastojanju 250 m. Prolazi se ne izvode samo za pjeSake vec i za vozila za spasavanje tako da je najmanji
svijetli otvor 3.5x3.6 m.

Poprecne veze za prolaz vozila projektovati u tunelima duzim od 2000 m, na maksimalnom rastojanju
cca 1500 m, najmanjeg svijetlog otvora 5.0x4.7 m.

Kod duzih tunela, ukoliko je potrebno, predvidjeti posebne nise za tunelske trafostanice (uskladeno sa
dijelom projektne dokumentacije uradene u skladu sa posebnim dijelom ovog Projektnog zadatka, dio
II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlie 11 PROJEKAT
NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE). Tunelske niSe sa elekto-
opremom treba da budu izgradene kao zasebne prostorije odvojene vratima, dimenzionisane tako da se
obezbijede propisana rastojanja i funkcionalno koriS¢enje opreme.

Predvidjeti premaze zidova tunela u visini od minimum 4 m.

Za potrebe instalacija (elektro-masinskih) projektovati ispod pjeSackih staza kanale potrebnih gabarita.
Definisati raspored revizionih otvora i vrste poklopaca na otvorima.

Kacenje ventilatora predvidjeti na armiranim segmentima sekundarne betonske obloge. Sekundarnu
oblogu tunela sa tri saobracajne trake projektovati kao armiranu.

Cijev za distribuciju hidrantske vode locirati ispod sluzbenih staza. Projektovati spoljasnju hidrantsku
mreZu za tunel.

Svu procjednu ili podzemnu vodu kontrolisano prihvatiti u tunelu i na odgovarajuéi nacin (pogodnim
drenaZnim sistemom) izvesti van tunela u odgovarajuce recipijente. PoloZaj drenaznih cijevi definisati
na nacin da drenaZzni Sahtovi koji se nalaze u kolovozu budu pozicionirani u sredini voznih traka, sa
ciljem da se obezbijedi da poklopci Sahtova nijesu direktno izloZeni udarima tockova vozila prilikom
uobicCajne voznje.

Na nizoj strani kolovoza projektovati linijski kanal za prihvat eksplozivnih i toksi¢nih te¢nosti koje se u
slucaju nezgode mogu pojaviti na kolovozu (nezavistan sistem od drenaZe za procjednu i podzemnu
vodu).

Materijal kanala mora biti otporan na industrijsku so, naftu, njene derivate kao i na veci broj toksi¢nih
te€nosti. Sve teCnosti iz ovog linijskog kanala sprovesti u drenazni sistem i odvesti u separator.

S obzirom da linijski kanali se moraju periodi¢no Cistiti, treba predvidjeti odgovarajuce poklopce ili
reSetke i taloznike za efikasno, brzo i lako ¢iSc¢enje.

Projektant je u obavezi da izvrsi usaglasavanje gradevinskog projekta i faza iz svih cjelina ili prateéih
projekata kao na primjer: napajanje elektricnom energijom, rasvjeta, svjetlosna signalizacija, ventilacija,
elektrotehnicke, SOS instalacije, odvodnjavanje i sl.

e Geodetske podloge - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Geotehnic¢ke podloge - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Seizmicki uslovi - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Zastita Zivotne sredine - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Klimatski, hidrologki i hidro-geografski parametri - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Uslovi nadleZnih institucija - navedeno u dijelu I OPSTI DIO

e Uslovi za portale tunela

Ulazni i izlazni portal, odnosno portalne gradevine, moraju se uskladiti sa trasom autoputa i sa
terenskim uslovima.
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Sve mjere osiguranja portalnih kosina u stijenama projektovati uz upotrebu IBO, SN ili prenapregnutih
geotehnickih sidara, u zavisnosti od karakteristika stijenske mase.

Ulazni i izlazni dijelovi tunela (portali), pored obezbjedenja stabilnosti, treba da budu oblikovani tako
da ucesnicima u saobracaju odaju utisak sigurnosti i bezbjednosti. Izbjegavati duge i visoke predusjeke
zbog skupih mjera zastite kosina, odrzavanja u toku ekspolataicije i loSeg vizuelnog utiska.

Posebnu paznju kod projektovanja portala treba posvetiti njihovom estetskom oblikovanju i uklapanju
u ambijent uz prilagodavanje uslovima terena. U tu svrhu u sklopu Idejnog projekta potrebno je
predvidjeti adekvatne arhitektonske i hortikulturalne mjere obrade portala u smilslu oblaganja
kamenom, definisanje tekstura i/ili paterna na vidljivim betonskim povrSinama ¢eonih zidova, odabir
sadnog materijal uzimaju¢i u obzir nadmorsku visinu itd.).

3.4 USLOVIZA PRORACUN KONSTRUKCIJE I IZBOR TEHNOLOGIJA GRADENJA TUNELA

Proracun, tj. dimenzionisanje podgradne konstrukcije izvrSiti na osnovu savremenih postupaka
proracuna, pri ¢emu uzeti u obzir tehnologije izgradnje tunela.

Pri projektovanju voditi raCuna o uticaju tehnologije gradenja na postojece objekte kao i na promjenu
toka podzemnih voda.

Potrebno je procijeniti koli¢ine iskopanog stijenskog materijala koji je moguce koristiti kao gradevinski
materijal, i odvojiti od koli¢ina koje je potrebno odvesti u deponiju, kako bi se preciznije definisali
potrebni kapaciteti deponija. Ove koliCine iskazati kroz predmjere i predracune.

Za razmatrane metode izgradnje tunela dati procjenu brzine napredovanje iskopa i izgradnje za slucaj
kada se iskop vrsi samo sa jedne ili sa obije strane tunela.

3.5 VAZECA ZAKONSKA REGULATIVA - ZAKONI, PROPISI, STANDARDI

Projektant je u obavezi da se pridrzava regulative i propisa navedenih u dijelu I OPSTI DIO, ta¢ka 1.3.12
VazZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi.

U slucajevima kada postoji neslaganje medu uslovima i zahtjevima prethodno pomenute regulative
pridrzavati se propisa koji zahtevaju strozija ogranicenja.

Mogu se koristiti i sve druge relevantne regulative iz oblasti izgradnje, zaStite i opremanja tunela, uz
prethodnu saglasnost Komisije za reviziju i Investitora.

3.6 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

SadrZaj Idejnog projekta tunela definisan je vazeéim Pravilnikom, kako je navedeno u dijelu I OPSTI
DIO.

3.7 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA
Kako je navedeno u dijelu I OPSTI DIO.
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4  PRATECIPROJEKTII ELABORATI ZA TUNELE - INSTALACIJE I PPZ

4.1 UVOD

Osnove za projektovanje, sadrzaj i uslove obrade Pratecih projektata i elaborata, neophodnih za
kompletiranje Idejnih projekata tunela, dati su u dijelu I OPSTI DIO i dijelu Il PROJEKTI ZA POSEBNE
DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlie 3 PROJEKAT TUNELA - GRADPEVINSKI DIO.
Projektant je u obavezi da obradi sve dijelove projekta koji su neophodni za funkcionisanje tunela na
autoputu. Kontrola i upravljanje saobrac¢ajem ¢e se obavljati iz komandnog centra u Gluhom Dolu, za
koji je planirano proSirenje kapaciteta na platou naspram postojete baze. Projektom predvidjeti
integraciju razlic¢itih sistema izgradenih tunelima Sozina i Ra$ u jedinstveni sistem kontrole i
upravljanja autoputem u komandnom centru Gluhi Do. Predvidjeti zamjenu zastarjele opreme i uredaja
u tunelima Sozina i Ra$ i unificiranje sa opremom koja odgovara naprednijem tehnoloSkom standardu,
a koja se ugraduje u novoizgradene tunele na predmetnoj trasi autoputa. Pri tome je neophodno
obezbijediti nesmetano funkcionisanje postojecih tunela tokom perioda izgradnje.

Prilikom izrade ove grupe projekata, Projektant je u obavezi da obezbijedi medusobnu usaglasenost svih
faza projekta.

Posebnu paznju obratiti na:
e Gradevinski projekat tunela;
e Studiju procjene rizika odvijanja saobracaja;
e Projekat zastite od pozara.

Dio koji se odnosi na instalacije jake struje za napajanje razlicitih sistema elektri¢nim energijom treba
da budu obradeni kao posebna cjelina (sveska ili poglavlje). Prikljucenje potrosaca na niskonaponske
izvode trafostanica mora biti usaglaSeno sa projektima trafostanica SN/NN uradenim u skladu sa
dijelom II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 11 PROJEKAT
NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE.

Projektom definisati uzemljenje tunelaiizjednacavanje potencijala. Definisati uzduzni uzemljivac za obe
tunelske cijevi, njihovo medusobno povezivanje popre¢nim vezamai njihovo povezivanje sa armaturom
tunelske armirano-betonske konstrukcije kao temeljnog uzemljivaca. Predvidjeti povezivanje metalnih
elemenata elektro-masinskih instalacija koji u normalnom pogonu nisu pod naponom na tunelsko
uzemljenje.

Za sve objekte autoputa koji mogu biti ugrozeni od atmosferskog praznjenja projektovati instalaciju za
spoljasnju i unutrasnju zastitu od atmosferskog praznjenja.

Projektom definisati instalacije i opremu za koje je potrebno predvidjeti postrojenja za besprekidno i
rezervno napajanje (UPS, DEA).

Projekat mora sadrzati sinhron plan na kome bi bile prikazane sve instalacije, njihov medusobni odnos
i dati uslovi ukrstanja i paralelnog vodenja.

Svi kablovi za sigurnosne sisteme kao i noseci sistemi i pribor koji se ugraduju trebaju biti sa u klasi
vatrootpornosti E90. Izolacija kablova mora biti bezhalogena.

Tunelske niSe sa elektro opremom trebaju da budu projektovane kao zasebne prostorije odvojene
vratima, dimenzionisane tako da se obezbijede propisana rastojanja i funkcionalno kori$¢enje opreme.
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4.2 PROJEKAT SISTEMA OSVJETLJENJA

Projektom definisati takva rjeSenja koja ¢e obezbijediti odgovarajucu vidljivost danju i no¢u, efikasno
upravljanje vozilom i bezbjednu voZnju u ulazno - izlaznim zonama tunela, kao i u njegovoj
unutrasnjosti, uzimajucéi u obzir:

e projektovanu brzinu saobra¢ajnog toka;

e strukturu i gustinu saobracajnog toka;

e vrstu saobracaja, tip vozila prisutnih u saobracaju;

e projektovano resenje tunelskih portala;

o geografsku orijentaciju tunelske cijevi;

o tip habajuceg sloja kolovozne konstrukcije;

e probleme vremensko-prostorne adaptacije vida vozaca i uticaj fenomena ,,crne rupe”;

o ekonomske aspekte obezbjedenja odgovarajuceg vidnog komfora vozaca.

Sistemom osvjetljenja upravljati na osnovu gustine saobracajnog toka, spoljasnje i unutrasnje sjajnosti
(luminance). Projekat osvjetljenja tunela uraditi u skladu sa vazecom regulativom i normativima koji
tretiraju ovu oblast.

Predvidjeti sigurnosnu rasvjetu u tunelskoj cijevi za slucaj kvara napajanja elektricnom energijom koja
e pruziti korisnicima minimalnu vidljivost dok ulaze, odnosno napustaju tunel u vozilima. Sigurnosnoj
rasvjeti obezbjediti besprekidno napajanje.

U cilju smanjenja nivoa sjajnosti (luminance) prilazne zone tunela predvijeti projektom adekvatne
gradevinske i pejzazno-arhitektonske mjere i obezbijediti da povrsina kolovoza 200 m ispred tunela
bude Sto sjajnija.
Projektovati sistem osvjetljenja za:

¢ osvjetljenje SOS nisa;

e osvjetljenje energetskih nisa;

¢ osvjetljenje hidrantskih nisa;

o evakuacijsko osvjetljenje;

¢ osvjetljenje tunelskog operativnog centra;

¢ osvjetljenje poprecnih meduprolaza;

¢ osvjetljenje zaustavnih nisa.

Upravljanje uskladiti sa zahtjevima Projekta zastite od pozara.

Predvidjeti automatski sistem upravljavanja osvjetljenjem integrisano u SCADA sistem sa moguénosc¢u
ru¢nog reZzima. Obezbijediti upravljanje sistemom rasvjete iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu sa
stalnim prisustvom posade.

Za rasvjetu predvidjeti svjetiljke bazirane na LED tehnologiji. Tunele klasificirati kao i na izgradenoj
dionica Smokovac - MateSevo i u skladu sa standardom MEST CR 14380 kao tunele klase 2. Eventualne
galerije u kojima je potreban sistem rasvjete tretirati kao tunele klase 2.

4.3 PROJEKAT VENTILACIJE

Provjetravanje u tunelima, mora biti takvo da se obezbijedi da koncentracija Stetnih gasova i dima bude
u okviru dozvoljenih granica pri maksimalnim vrijednostima saobracajnog toka.

ProracCun ventilacionog sistema u tunelu izvrsiti na nacin da budu obezbijedene potrebne koli¢ine
svjezeg vazduha za izbacivanje Stetnih materija od izduvnih gasova vozila sa jedne, i kontrola poZara u
tunelu i odimnjavanje za bezbjedno evakuisanje putnika s druge strane.
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Projektant se obavezuje da odabere optimalan sistem ventilacije i da ga detaljno obrazloZi kako sa
tehnickog tako i sa ekonomskog aspekta. Predvidjeti automatski sistem upravljanje ventilacijom (na
osnovu vidljivosti u tunelu, koncetracije ugljen monoksida, brzine i smjera strujanja vazduha, gustine i
strukture saobracaja, meteroloskoh uslova itd) sa mogué¢no$¢u rucnog reZima, kao upravljanje
sistemom ventiacije u incidentnim situacijama.

Pri proracunu i projektovanju ventilacionog sistema moraju se uzeti u obzir svi relevantni parametri
koji uticu na ventilacioni sistem, a sve u skladu sa evropskim standardima za projekovanje ventilacionih
sistema u tunelima za ovu kategoriju puta (spisak koriStenih propisa dati uz Tehnicki izvjestaj).
Neophodno je uzeti u obzir uticaj razlike barometarskih pritisaka na ulaznom i izlaznom portalu tunela.

Za napajanje ventilacionog sistema predvidjeti bezhalogene, negorive kablove tipa NHXH E90/FE180.
Instalacija ovih kablova treba da omogudi kablovima da zadrZe svoju funkciju i obezbjede pouzdanu
vezu za rad najvaznijih uredaja i bezbjednosnih sistema koriséenjem E90 kablovskih regala i nosaca. Dio
projekta ventilacionog sistema koji se odnosi na Instalacije jake struje za napajanja ventilacionog
sistema treba da pored ostalog sadrzi opisan nacin pustanja i upravljanja ventilacionim sistemom.

4.4 PROJEKAT ZASTITE OD POZARA

Uraditi u skladu sa dijelom II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 7 PROJEKAT ZASTITE OD POZARA.

Projektom obuhvatiti sljedece:

e procjenu pozarne ugrozenosti i poZarnog rizika;

e pozarno opterecenje;

e vatrootpornost konstruktivnih materijala i instalacija;

e upotrebu vatrootpornih materijala i zastitu;

o dati nivoe protivpoZarne zastite;

e proracun koli¢ine dima i vrijeme zadimljavanja;

e analizu projektovanih preventivnih tehnickih mjera zaStite od pozara;

e sistem automatske dojave poZara;

¢ automatske dojave prisustva ugljovodoni¢nih para i gasova;

e instalacije jake struje za napajanje ventilacionog sistema;

e rasvjeta i signalizacija;

e protivpozarni i evakuacioni sistemi (neprekidna i orjentaciona rasvjeta, ivicni marker, znakovi,
hidrantska mreZa...);

e proracun intervencije vatrogasnih jedinica;

e nacin i vrijeme evakuacije;

¢ koncepciju gasenja pozara mobilnom opremom kao i vatrogasnim vozilima;

e mjere predostroznosti i obucenosti.

Projektovati sistem dojave poZara za blagovremeno otkrivanje poZara u tunelskim cijevima, niSama,
evakuacionim prolazima i transformatorskim stanicama, na koji ne smije uticati velika brzina strujanja
vazduha u tunelu, a koji ¢e omoguditi trenutno pokretanje propisanih procedura i blagovremenu i
kvalitetnu intervenciju vatrogasne sluzbe.

Obezbjediti upravljanje sistemom za dojavu poZara, protivpozarnim i evakuacionim sistemima u
automatskom rezimu preko SCADA sistema i iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu sa stalnim prisustvom
posade.
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4.5 PROJEKAT SISTEMA VIDEO NADZORA

Ovim projektom potrebno je definisati:

e Konvencionalni CCTV video sistem sa ciljem:
— pracenja saobracajne situacije ispred i iza tunela,
— nadgledanja vantunelske ITS opreme,
— nadgledanja evakuacionih puteva,
— nadgledanja lokacija pod kontrolom pristupa (alarmom).

o AID video sistem (Automatic Incident Detection System) zasnovan na fiksnim video kamerama,

sa ciljem otkrivanja i javljanja svih incidentnih situacija u tunelima.

Sistem video nadzora treba da omogudi statisticku analizu relevantnih parametara saobracajnog toka
(brzine, strukture, zauzetosti saobracajnice i sl.).

Omoguciti upravljanje sistemom video nadzora preko ITS tunela iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu.

4.6 PROJEKAT SISTEMA RAZGLASA

Sistem razglasa u tunelu projektovati radi obavjeStavanja i upozoravanja korisnika u redovnim i
vanrednim okolnostima. Posebno je znacajna njegova uloga u uslovima incidentnih situacija - poZara,
pojave opasnih gasova, dima, zastoja u saobracaju i saobracajnih guzvi, kada treba obezbijediti servisne
informacije vezane za promjene saobracajnog rezima, usmjeravati evakuaciju i sl.

Omoguciti upravljanje sistemom razglasa preko ITS tunela iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu.

4.7 PROJEKAT TUNELSKOG SOS SISTEMA
Tunelske SOS sisteme projektovati u cilju da pomognu korisniku po pojavi incidentne situacije.

Projektom definisati SOS telefonski sistem tako da:
¢ u normalnom radnom modu omoguc¢i komunikaciju korisnika tunela sa dezurnim operaterom u
kontrolnom centru ili nekom drugom sluzbom;
e u servisnom radnom modu omoguc¢i komunikaciju servisnog osoblja sa osobljem kontrolnog
centra ili medusobno (interfon).

Definisati elemente SOS telefonskog sistema:
tunelski SOS telefon;

portalni SOS telefon;

e operatorsku konzolu;

e mreZni uredaj za audio snimanje i reprodukciju (Network Voice Recorder).

Definisati trase telekomunikacionih i elektroenergetskih kablova i uskladiti ih sa projektom
saobracajnice, projektom tunela i ostalim instalacijama.

Omoguciti upravljanje tunelskim SOS sistemom preko ITS tunela iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu.

4.8 PROJEKAT TUNELSKOG RADIO SISTEMA

Ovim projektom potrebno je definisati tunelski radio sistem sa ciljem obezbjedenja neometane radio
veze, na odvojenim frekvencijama, sa javnim sluzbama spasSavanja i policijom, van tunela, kao i
servisnim sluzbama duzZ tunela.
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Pored ove primarne uloge, tunelski radio sistem treba da omoguci:

distribuciju signala javnih radio stanica (radio program) unutar tunela;

prekid programa i prioritetno emitovanje radio poruka iz kontrolnog centra;

distribuciju servisa mobilne telefonije duZ tunela;

djelovanje jedinstvenog radio sistema intervecijskih sluzbi.

Tunelski radio sistem mora da omoguc¢i funkcionalnost TETRA telekomunikacionog sistema duz tunela,
kompatibilan sa postoje¢im sistemom, koji koriste sve hitne sluzbe u drzavi.

Definisati trase telekomunikacionih i elektroenergetskih kablova i uskladiti ih sa projektom
saobracajnice, projektom tunela i ostalim instalacijama.

Omoguciti upravljanje tunelskim radio sistemom preko ITS tunela iz kontrolnog centra u Gluhom Dolu.

4.9 PROJEKAT USLUZNIH (OPERATIVNIH) SISTEMA

Operativne - usluzne ITS sisteme projektovati sa ciljem da:
e pruZe dodatne informacije tunelskim ITS sistemima;
e poboljsaju operativne funkcionalnosti tunelskog sistema.

Projektom definisati:
¢ sistem ventilacije tunelskog operativnog centra i drugih servisnih prostorija;
e protivprovalni sistem;

sistem kontrole pristupa;
servisne telefone;

putni meteorolosko informacioni sistem.

Omoguciti upravljanje usluznim (operativnim) sistemima preko ITS tunela iz kontrolnog centra u
Gluhom Dolu.

4.10 PROJEKAT TUNELSKOG INFORMACIONOG SISTEMA

Projektovati tunelski informacioni sistem sa ciljem da omogucdi:

e operativnost i funkcionalnost tunelskih sistemai komunikaciju sa kontrolnim centrom;

e operativnostifunkcionalnost tunelskog sistema u slucaju prekida komunikacije izmedu tunelskog
informacionog sistema i kontrolnog centra;

o prikupljanje i skladiStenje relevantnih saobracajnih i drugih podataka u cilju statisticke obrade i
dalje analize,

e skladistenje audio - video zapisa i relevantnih podataka neposredno prije, za vrijeme i
neposredno poslije incidentne situacije sa ciljem jednostavne rekonstrukcije neZeljenog dogadaja.

ITS sistemom omoguditi povezivanje i funkcionalnost svih pripadajuc¢ih podsistema, i to:
e sistema osvetljenja;
¢ ventilacionog sistema;
e sistema za dojavu poZara;
e protivpozarnih i evakuacionih sistema;
e sistema video nadzora;
e sistema razglasa;
¢ tunelskog SOS sistema;
¢ sistema za odvod opasnih materija;
¢ tunelskog radio sistema;
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e sistema napajanja tunela;
e usluznih (operativnih) sistema;
o upravljacki vatrogasni panel.

4.11 PROJEKAT INFORMACIONOG SISTEMA KONTROLNOG CENTRA

Predmet ovog projektnog zadatka je upravljanje tunelskim sistemom iz kontrolnog centra u Gluhom
Dolu sa stalnim prisustvom posade.

Projektovati informacioni sistem kontrolnog centra sa ciljem da se omoguci:
e operativnost i funkcionalnost tunelskog sistema uz stalno prisustvo posade;
e preuzimanje i arhiviranje podataka iz tunelskog informacionog sistema u cilju statisticke obrade
i dalje analize;
e preuzimanje i arhiviranje audio - video zapisa i relevantnih podataka incidentnih situacija iz
tunelskog informacionog sistema;
¢ u Sto vecoj meri automatizacija poslovnog sistema kontrolnog centra.

Upravljacki dio informacionog sistema kontrolnog centra koji se odnosi na upravljanje tunelskim
sistemom razviti u skladu sa specifikacijama aplikativnih interfejsa tunelskih ITS sistema.

4.12 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

Projekat je potrebno uraditi u skladu sa vazeéom regulativom (doma¢om i medunarodnom) u cilju
osiguranja efikasnosti i bezbjednosti odvijanja saobra¢aja na autoputu. Projektant je u obavezi da se
pridrzava regulative i propisa navedenih u dijelu I OPSTI DIO, ta¢ka 1.3.12 VaZe¢a zakonska regulativa
- zakoni, propisi, standardi, Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene
inZenjerske objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji reguliSu ovu posebnu oblast.

4.13 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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5 PROJEKAT MOSTOVA, VIJADUKATA, NADVOZNJAKA
PODVOZNJAKA

5.1 UVOD

Predmet ovog dijela Projektnog zadatka je utvrdivanje uslova za izradu Idejnog projekta mostova,
vijadukata, nadvoznjaka, i podvoznjaka (u daljem tekstu objekti) predmetne saobracajnice, i radi se za
usvojenu varijantu na nivou Idejnog projekta, dok se za vrednovanje varijanti rade Idejna rjeSenja.

Vrstu objekata treba prilagoditi terenskim uslovima, uslovima fundiranja i ambijentalnom uklapanju.

Idejnim projektom utvrduje se optimalna mikrolokacija objekta u prostoru i povezanost sa ostalim
objektima u sistemu autoputa. Projektom je potrebno definisati tehnicke i funkcionalne karakteristike,
dimenzije objekta, koli¢ine i vrste radova u funkciji tehni¢ko-tehnoloskih i organizacionih elemenata
izgradnje i ekonomske parametre za postupak vrednovanja i izbora optimalne varijante tehnickog
rjeSenja.

Polazna osnova za projektovanje Idejnih projekata objekata je Idejni projekat trase.

Tehnicka rjesenja primijenjena u projektu, moraju biti savremena, racionalna, funkcionalna, trajna i
dobro uklopljena u trasu autoputa i ambijent (estetski uravnotezena), a izbor i metode i tehnologija
gradenja optimalni. Cilj je da se dobiju vitke konstrukcije sa jasnim i fino obradenim linijama visokog
kvaliteta na vidljivim mjestima. Obalni stubove projektovati tako da bi se stekao utisak da most izvire
direktno iz zemlje.

Pri izradi Idejnog projekta neophodno je postiéi Sto veci stepen unifikacije objekata na cijeloj trasi radi
postizanja povoljnijih tehno-ekonomskih uslova izgradnje i odrzavanja.

Zahtijeva se racionalno i dokumentovano odluc¢ivanje u fazi izrade projekata na bazi kvalitativnog
vrednovanja numerickih pokazatelja.

Objekti koji su predmet izrade Idejnog projekta su, saglasno navodima iz Detaljnog prostornog plana,
objekti [ kategorije.

ProraCunom je potrebno obuhvatiti sve glavne konstruktivne elemente i temeljno tlo, kao i konstrukciju
u cjelini (dokaz lokalne i globalne stabilnosti konstrukcije).

Proracun izvrsiti za sve faze izgradnje i eksploatacije, za sve mjerodavne kombinacije spoljasnjih uticaja
i kombinacije opterecenja.

Posebnu paznju posvetiti aspektima trajnosti kako konstruktivnih, tako i nekonstuktivnih elemenata
objekata imajucu u vidu topografiju terena, klimatske i hidrografsko-hidroloske karakteristike.

Svi sadrzaji Idejnog projekta objekata moraju biti tako prezentirani da ih je u postupku revizije moguce
provjeriti.

5.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Obaveza Projektanta je da uradi Idejne projekte za odabranu varijantu trase Idejnog projekta za:
e Objekte na trasi autoputa i na rampama petlji;
e Objekte koji nijesu na trasi autoputa, a sluze za povezivanje autoputa sa postojeéom
infrastrukturom;
¢ Objekte na izmjeStanjima postojecih puteva;
o Objekte koji sluze kao zastita susjednih objekata.
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Projektant je obavezan da u okviru Idejnih projekata uradi i prezentira tekstualne, graficke i numericke
priloge sa potrebnim sadrzajima iz kojih se jasno mogu sagledati tehnic¢ka i funkcionalna rjeSenja,
konstruktivni sistem, tehnologija izgradnje, uklapanje u trasu i ambijent kao i troskovi eksploatacije i
odrzavanja.

5.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA

5.3.1 Uvod

Osnove za izradu Idejnog projekta objekata obrazloZene su u dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.3
Osnove za projektovanje.

Projektant je obavezan da uskladi tehnicke elemente objekta sa elementima trase, kako u
horizontalnom, tako i u vertikalnom smislu. Niveletu i poprec¢ni presjek objekata treba usvojiti u skladu
sa podacima iz Idejnog projekta trase.

U zavisnosti od Urbanistic¢ko - tehnickih uslova i uslova nadleznih organa i institucija, poprecne presjeke
objekata projektovati tako da se obezbijede potrebni slobodni i saobracajni profil saglasno rangu
saobracajnice.

Potrebno je obezbijediti uslove i prostor za izgradnju i odrZavanje instalacija (odvodnjavanja, vodovoda,
protivpozarnih, elektro-masinskih, energetskih, telekomunikacionih, kontrole i upravljanja, i sl),
ugradnju i odrZavanje prateée saobracajne signalizacije i opreme (zaStitne ograde, pjeSacke ograde,
vjetrobrani, zidovi za zastitu od buke, stubovi rasvjete, nosaci saobracajnih znakova, nosaci opreme
kontrole i upravljanja autoputem). Instalacije su obradene u posebnim dijelovima Projektnog zadatka
dio Il PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlja i to:

10. PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I SAOBRACAJNO - TEHNICKE OPREME
11. PROJEKAT NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE
14. PROJEKAT KONTROLE I UPRAVLJANJA AUTOPUTEM

15. PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

17. PROJEKAT ODVODNJAVANJA

18. PROJEKAT VODOSNABDIJEVAN]JA

5.3.2 TehnickKi uslovi za projektovanje konstrukcije i opreme objekata

Projektovanje konstrukcije objekata izvrsiti primjenom savremenih metoda i postupaka, u skladu sa
vaze¢im propisima (MEST EN 1990 - 1999 - harmonizovani crnogorski sandardi iz oblasti gradevinskih
materijala i konstrukcija zajedno sa odgovaraju¢im nacionalnim aneksima) za primijenjene materijale i
konstruktivne elemente uz izbor savremenih metoda gradenja.

U cilju obezbjedenja trajnosti betona usvojiti zahtijevane grani¢ne vrijednosti parametara za svjezi i
ocvrsli beton elemenata konstrukcije u agresivnoj sredini klase izloZenosti XS3, prema klasifikaciji
MEST EN 206:2015.

Sistem za prednaprezanje mora imati sertifikat ETA — European Technical Approval.

Rasponske konstrukcije moraju biti projektovane tako da se pruzaju kontinualno preko unutrasnjih
oslonaca - nisu dopusteni diskontinuiteti unutar raspona (nagla promjena krutosti).

Ne smiju se koristiti betonski zglobovi.
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Nije dozvoljen sistem prednapregnutih prostih greda koje se kontinualizuju nad osloncima ,,mekom”
armaturom, izuzev za jednorasponske objekte.

Minimalna debljina kolovozne ploce je 25 cm.

Za sve oslonce kontinualne rasponske konstrukcije usvojiti visokokvalitetna loncasta celi¢na leziSta sa
umetkom od elastomera. Izmedu zavrSetaka glavnog nosaca i parapeta oporca formirati komore za
pregled leziSta. Lezisne grede i kvadere oblikovati tako da se zamjena lezisSta omoguci bez potrebe za
uklanjanjem ili rezanjem konstruktivnog elementa objekta.

Dilatacione sprave su visokokvalitetne i vodonepropusne, kapaciteta pomjeranja prema projektu i treba
da budu pogodne i otporne na moguca oSte¢enja pri odrzavanju puteva Cistacima snijega. Detalje za
izvodenje treba usaglasiti sa tehnologijom ugradnje koju diktira proizvodac. Na oba krajnja stuba -
oporca predvidjeti komore za kontrolu oslanjanja i pregled dilatacija sa donje strane.

Sistemi za odvodenje povrSinskih voda sa mostova moraju biti projektovani tako da ne smije biti
dozvoljeno da voda slobodno pada sa mosta. Koriste se zatvoreni sistemi za drenazu. Neophodno je
osigurati adekvatno odvodenje procjednih voda koje se gube kroz kolovoznu povrsinu i skupljaju na
hidroizolaciji kolovozne ploce (cijevi za odvodenje procjedne vode). Drenazni sistemi moraju biti
dovoljno ¢vrsti da ne budu oSteceni tokom c¢iS¢enja i moraju biti otporni na uobicajeno prolivanje
hemikalija. Tip i karakteristike mostovskih slivnika definisati zajedno sa Projektantom odvodnjavanja.

Posebnu paznju posvetiti odabiru adekvatnog tipa hidoizolacije kolovozne ploce i njenu interakciju sa
slojevima asfaltnog zastora iznad (posmatrati kao jedinstven sistem kolovoznu plocu, hidroizolaciju i
asfaltne slojeve). Tip kolovozne konstrukcije i hidroizolacije na objektu treba usaglasiti zajedno sa
Projektantom kolovozne konstrukcije na trasi autoputa. Odobrenim hidroizolacionim sistemom, pored
kolovozne povrsine objekta, moraju biti hidroizolovane i prelazne ploce.

Predvidjeti zasStitni premaz betona na pjeSackim stazama (npr: epoksi prajmer, vodootporni sloj pur
smole, osnovni premaz pur smole sa kvarc pijeskom, zavrsni sloj pur smole).

Vidne betonske povrsine moraju biti ravne i visokog kvaliteta obrade (da se ne vide armaturne Sipke,
rupe za drzace skele i oplate, distanceri ili drugi umetnuti elementi). Nacin obrade vidnih betonskih
povrsina objekata jasno definisati u Tehni¢kim uslovima izvodenja radova, a sve u skladu sa
Smjernicama (Knjiga 1: Projektovanje, Dio 2: Projektovanje mostova, Poglavlje 10: Oplate, obrada i
oblaganje vidnih betonskih povrsina) navedenim u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tatka 1.3.12
VazZeéa zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi.

Sve izloZene betonske povrSine dostupne javnosti trebaju biti premazane premazom protiv grafita.

Celi¢ni elementi, bilo da su dio konstrukcije objekta ili opreme na objektu, a koji su izloZeni
atmosferilijama moraju imati visok stepen antikorozivne zastite (toplo cinkovanje, premazi, katodna
zastita, ...). Mora postojati moguénost da se sprijeci galvanska korozija razli¢itih metala.

Suplji stubovi koji imaju unutra$nje mjere veée od 1.5 m moraju imati otvor za ulaz sa ¢eli¢nim vratima
dim. 90/140 cm sa bravom koja se nalaze 2.0 m iznad terena. Na zid stuba ugraduju se penjalice sa
ledobranima po citavoj visini. Ako preko ovakvih stubova prelazi sanducasta rasponska konstrukcija,
onda treba izvesti prolaz iz stuba u rasponsku konstrukciju.

Oporce treba ambijentalno uklopiti u okolni teren (kegle obloziti kamenom, zatravniti, i sl.). Posebnu
paznju posvetiti kvalitetnom odvodnjavanju zasipa iza oporca i hidroizolaciji, u zavisnosti od
karakteristika temeljnog tla i zasipa. Predvidjeti stepenice za odrzavanje uz krilo oporca.

Kod objekata, koji na krajnjim oporcima imaju komore za pregled lezista i dilatacija, treba omoguciti
prelaz iz komore u sanducastu rasponsku konstrukciju.
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Potrebno je onemoguditi pristup neovlaStenim licima komorama za pregled leZiSta i dilatacija i
eventulani ulazak u sanducastu rasponsku kontrukciju. To se ostvaruje postavljanjem odgovarajuc¢ih
ograda, vrata, poklopacai sl.

Projektant je obavezan da izvrsi usaglaSavanje gradevinskog dijela projektne dokumentacije i faza iz
svih cjelina ili pratecih projekata (projekti instalacija).

Potrebno je definisati na¢in ugradnje i kac¢enja predvidenih instalacija u i na konstrukcijama objekata i
na dijelu otvorene trase neposredno ispred i iza objekta. Unaprijed predvidjeti potrebu za potencijalnim
otvorima u konstruktivnim elementima objekata. Ako je potrebno, adekvatnim statickim prora¢unima
dokazati nosivost, stabilnosti i upotrebljivosti elemenata za oslanjanje instalacija. Nac¢in ugradnje i
kacenja predvidenih instalacija na objektu usaglasiti zajedno sa Projektantima instalacija.

Moraju se osigurati reviziona okna na svakom kraju svakog objekta (instalacije odvodnjavanja,
vodovoda, elektro-masinskih, energetskih, telekomunikacionih, kontrole i wupravljanja, i sl.)
projektovana tako da se izbjegne prolazak vode uz vodove. Vodovi moraju imati odgovarajuce nastavke
ili biti projektovani na drugi nacin sa spojnicama kako bi se sprijecilo curenje vode.

Vrstu zastitne ograde (stepen zadrzavanja, klasu podrucja djelovanja, dinamicki ugib, klasu prodiranja
vozila i ASI stepen) treba da definiSe Projektant saobracajne signalizacije i opreme, a sve u skladu sa
zahtjevima definisanim u posebnom djelu Projektnog zadatka, dio Il PROJEKTNI ZADACI ZA POSEBNE
DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 10 PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I
SAOBRACAJNO - TEHNICKE OPREME.

Brzinu vjetra usvojiti prema odgovaraju¢im meteoroloskim podacima i u skladu sa MEST EN 1991-1-
4:2016, ali ne manje od vyo = 30.0 m/s.

Seizmicki proracun sprovesti prema MEST EN 1998-2:2018, sa prigusenjem od 5% i maksimalnim
ubrzanjem tla za povratne periode od 951475 godina prema podacima iz studije seizmi¢nosti.

U slucajevima kada se mostovi nalaze u blizini tunela, a djelimi¢no zalaze u osvijetljenu prilaznu ili
odlaznu zonu tunelskih portala, takvi mostovi trebaju biti u potpunosti osvijetljeni.

Pored navedenog, Projektant je obavezan da se pridrzava preporuka za projektovanje konstrukcije i
opreme objekata koje su detaljno razradene u Smjernicama za projektovanje, gradenje, odrZavanje i
nadzor na putevima (JP Direkcija cesta FBIH Sarajevo i JP Putevi RS Banja Luka, 2005. godina).

Neophodno je da Projektant definiSe mjerodavne karakteristike svih predloZenih materijala sa uslovima
primjene i navede sve standarde sa obaveznom primjenom.

Ne smiju se koristiti materijali koji su Stetni po zdravlje ljudi, materijali koji zagaduju Zivotnu sredinu, a
posebno ne smiju zagadivati podzeme vode.

5.3.3 Zakonska i tehnicka regulativa

U izradi Idejnog projekta neophodno je pridrzavati se vaze¢ih zakona i pravilnika, tehnickih propisa,
standarda, normativa i pravila struke.

Pri projektovanju koristiti vaZece domace propise i standarde.

Za definisanje pojedinih elemenata projekta za koje eventualno nijesu propisani tehni¢ki normativi u
domacim tehnickim propisima i standardima i osnovama i uslovima datim u Projektnom zadatku, mogu
se koristiti i odgovaraju¢i propisi i standardi iz zemalja Evropske unije, uz prethodnu saglasnost
Komisije za reviziju i Investitora prije pocetka projektovanja.
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Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tacka 1.3.12 VazZeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.

Napomena: Pri proracunu konstrukcija objekata zahtjeva se dosljednost u primjeni odgovarajuc¢ih
standarda. Nije dozvoljeno koristiti razli¢ite standarde prilikom proracuna jedne te iste konstrukcije.

5.4 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta objekata definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44/18 1 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade
i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18,
63/18171/18).

Graficka dokumentacija pored stavki navedenih u gore pomenutim Pravilnicima treba da sadrzi i
dispozicione nacrte (osnove i poprecne presjeke) sa jasno definisanim pozicijama:
¢ Instalacija na objektu (odvodnjavanje, vodovod, protivpozarne, elektro-masinske, energetske,
telekomunikacione, kontrole i upravljanja autoputem, i sl), i
e Saobracajne signalizacije i opreme (zaStitne ograde, pjeSacke ograde, vjetrobrana, zidova za
zastitu od buke, stubova rasvjete, nosaca saobracajnih znakova, nosata opreme kontrole i
upravljanja autoputem).

5.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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6 PROJEKAT INZENJERSKIH OBJEKATA, OBJEKATA ZASTITE PUTNOG
POJASAISUSJEDNIH OBJEKATA

6.1 UVOD

Predmet ovog dijela Projektnog zadatka je utvrdivanje uslova za izradu Idejnog projekta inZenjerskih
objekata, objekata zasStite putnog pojasa i susjednih objekata - potporne i zastitne konstrukcije, objekti
u pokrivenim usjecima, galerije, kosine, nasipi, objekti odvodnjavanja (kanali, regulacije, bujice i sl.),
propusti i objekti zastite puta (zastita od osulina i dr.), u daljem tekstu objekti. Projektom treba da se
dokaZe stabilnost prirodnih i vjestackih kosina duZ puta i projektuju potporne kostrukcije koje
obezbjeduju trajnu stabilnost kosina (ako su faktori sugurnosti kosina nezadovoljavajudi ili se potporne
konstukcije primjenjuju iz ekonomskih razloga) kao i zastitu putnog pojasa.

Projektant ¢e, uz primjenu optimalnih tehnickih rjeSenja, uraditi Idejni projekat objekata sa svim
traZenim sadrZajima i propisanim elementima.

Vrstu objekata treba prilagoditi terenskim uslovima, uslovima fundiranja i ambijentalnom uklapanju.
Polazna osnova za projektovanje Idejnih projekata objekata je Idejni projekat trase.

Idejnim projektom utvrduje se optimalna mikrolokacija objekta u prostoru i povezanost sa ostalim
objektima u sistemu autoputa. Projektom je potrebno definisati tehnicke i funkcionalne karakteristike,
dimenzije objekta, koli¢ine i vrste radova u funkciji tehni¢ko-tehnoloSkih i organizacionih elemenata
izgradnje i ekonomske parametre za postupak vrednovanja i izbora optimalne varijante tehnickog
rjeSenja.

Tehnicka rjeSenja primijenjena u projektu, moraju biti savremena, racionalna, funkcionalna, trajna i
dobro uklopljena u trasu autoputa i ambijent (estetski uravnotezena), a izbor metode i tehnologija
gradenja optimalni, uzimaju¢i u obzir polozajno rjeSenje kosina, geoloske i geotehnicke uslove.

Za kosine za koje se racunskom provjerom ustanovi da su stabilne, u zavisnosti od geoloske grade i
drugih uticajnih faktora, treba predvidjeti mjere koje obezbjeduju kosinu od erozije i drugih procesa
koji u toku vremena mogu dovesti do njene globalne ili lokalne nestabilnosti.

Provjera stabilnosti kosina (prirodnih i nastalih pri izgradnji puta) i gradnja potpornih konstrukcija ¢e
se odvijati u krec¢njacima i dolomitima, andezitima, dacitima i keratofirima, te u okviru fliSnih
sedimenata predstavljenih pjeS¢arima, laporcima i glincima.

Projektant je u obavezi da koristi analize, preporuke i zaklju¢ke date u okviru Elaborata o rezultatima
izvrSenih geotehnickih istraZivanja terena autoputa Bar - Boljare dionica: Virpazar - Stari Bar za nivo
Idejnog projekta. Rezultati geotehnickih istrazivanja prikazani u geotehnickom Elaboratu posluzi¢e da
se definiSu:
o GeoloSka grada, tektonski sklop, inZenjersko-geoloska i hidrogeolo$ka svojstva terena;
e Djelovi terena gdje se ocCekuje pojava vecih nestabilnosti terena, rasjednih zona, priliva
podzemnih voda, pojava gasova, karstnih fenomena itd.;
¢ Formiranje geotehnickog modela terena do dubine interakcije objekat - teren;
¢ Klasifikacija stijenske mase/tla po njenim geotehnickim svojstvima;
e Usvajanje mjerodavnih fizicko-mehanickih parametra i druga relevantna svojstva izdvojenih
geotehnickih sredina;
e Seizmoloska svojstva terena.

Na osnovu rezultata istrazivanja terena prezentovanih u geotehnickom Elaboratu treba formirati
reprezentativne geotehnicke modele terena i dati geotehnicke uslove i preporuke za: formiranje i zastitu
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kosina duZ predmetne dionice autoputa, nacin iskopa na osnovu kategorizacije, tj. zoniranja stijenske
mase; koriS¢enje materijala iz iskopa za ugradnju u nasip i kolovoznu konstrukciju, deponovanje viska
materijala iz iskopa.

Proracunom je potrebno obuhvatiti sve glavne konstruktivne elemente i temeljno tlo, kao i konstrukciju
u cjelini (dokaz lokalne i globalne stabilnosti konstrukcije). Proracun izvrsiti za sve faze izgradnje i
eksploatacije kao i za sve mjerodavne kombinacije spoljasnjih uticaja i kombinacije opterecenja.

Kategorizaciju stijenske mase treba izvrsiti prema RMR i GSI klasifikaciji a uslove iskopa prema GN 200
i GN 206 tako da se jednoznacno moze utvrditi u kom materijalu se izvode radovi (sa aspekta iskopa,
odvoZenja materijala i izgradnje potpornih konstrukcija).

Projektovani podgradni sistem treba da omoguéi primjenu principa aktivnog geotehnickog
projektovanje, koje podrazumijeva korekcije podgradne konstrukcije u toku izvodenja radova, a u
zavisnosti od stvarnog stanja - kategorije geoloSke sredine i adekvatnih geotehnickih mjerenja.

Posebnu paznju posvetiti aspektima trajnosti kako konstruktivnih, tako i nekonstuktivnih elemenata
objekata imajucu u vidu topografiju terena, klimatske i hidrografsko-hidroloske karakteristike.

Svi sadrZaji Idejnog projekta objekata moraju biti tako prezentirani da ih je u postupku revizije moguce
provjeriti.

6.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Obaveza Projektanta je da uradi Idejne projekte za odabranu varijantu trase Idejnog projekta za:
e Objekte na trasi autoputa i na rampama petlji;
e Objekte koji nijesu na trasi autoputa, a sluze za povezivanje autoputa sa postojeCom
infrastrukturom;
¢ Objekte na izmjeStanjima postojecih puteva;
¢ Objekte koji suze kao zastita susjednih objekata.

Projektant je obavezan da u okviru Idejnih projekata uradi i prezentira tekstualne, graficke i numericke
priloge sa potrebnim sadrZajima iz kojih se jasno mogu sagledati tehnicka i funkcionalna rjeSenja,
konstruktivni sistem, tehnologija izgradnje, uklapanje u trasu i ambijent kao i troSkovi eksploatacije i
odrzavanja.

6.3 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA

6.3.1 Uvod

Osnove za izradu Idejnog projekta objekata obrazloZene su u dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.3
Osnove za projektovanje.

Projektant je obavezan da uskladi tehnicke elemente objekta sa elementima trase, kako u
horizontalnom, tako i u vertikalnom smislu. Niveletu i poprecni presjek objekata treba usvojiti u skladu
sa podacima iz Idejnog projekta trase.

Objekte koji su predmet ovog dijela Projektnog zadatka projektovati u skladu sa kategorijom stijenske
mase i eksploatacionim uslovima koji vaze za otvoreni (vantunelski) dio puta, uz zadovoljenje uslova
definisanih vaZeéim propisima.
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U zavisnosti od Urbanisticko - tehnickih uslova i uslova nadleZnih organa i institucija, popre¢ne presjeke
objekata projektovati tako da se obezbijede potrebni slobodni i saobracajni profil saglasno rangu
saobracajnice.

Potrebno je obezbijediti uslove i prostor za izgradnju i odrzavanje instalacija (odvodnjavanja, vodovoda,
protivpozarnih, elektro-masinskih, energetskih, telekomunikacionih, kontrole i upravljanja, i sl),
ugradnju i odrzavanje prateCe saobracajne signalizacije i opreme (zaStitne ograde, pjeSacke ograde,
vjetrobrani, zidovi za zastitu od buke, stubovi rasvjete, nosaci saobracajnih znakova, nosaci opreme
kontrole i upravljanja autoputem). Instalacije su obradene u posebnim dijelovima Projektnog zadatka
dio Il PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlja i to:

10. PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I SAOBRACAJNO - TEHNICKE OPREME
11. PROJEKAT NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE JAKE STRUJE
14. PROJEKAT KONTROLE I UPRAVLJANJA AUTOPUTEM

15. PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

17. PROJEKAT ODVODNJAVANJA

18. PROJEKAT VODOSNABDIJEVANJA

6.3.2 Tehnicki uslovi za projektovanje konstrukcije i opreme objekata

Projektovanje objekata izvrSiti primjenom savremenih metoda i postupaka, u skladu sa vazec¢im
propisima (MEST EN 1990 - 1999 - harmonizovani crnogorski standardi iz oblasti gradevinskih
materijala i konstrukcija zajedno sa odgovaraju¢im nacionalnim aneksima) za primijenjene materijale i
konstruktivne elemente uz izbor savremenih metoda gradenja.

Potporni zidovi treba da budu dobro uklopljeni u trasu autoputa i ambijent, tako da je promjena u
izgledu od kosine prema potpornom zidu postepena. To se moze posti¢i postepenim smanjivanjem
visine zida tako da se spoje sa bo¢nim padinama. Gdje postoji prostor ispred zidova, treba posaditi
zelenilo da se ublazi izgled zidova.

Kosine nasipa i usjeka treba da budu stepenaste, sa bermama, kako bi se bolje uklopile u lokalni pejzaz
i kako bi se olaksalo ozelenjavanje.

Posebnu paznju posvetiti kvalitetnom odvodnjavanju zasipa iza zida (kanali, drenaZzni sloj, barbakane,
isl.), u zavisnosti od tipa konstrukcije i karakteristika temeljnog tla i zasipa.

Sisteme za odvodenje povrsinskih i drenaznih voda projektovati tako da osiguraju sigurno i kvalitetno
odvodnjavanje. Drenazni sistemi moraju biti dovoljno ¢vrsti da ne budu oSteceni tokom ciS¢enja i
moraju biti otporni na uobicajeno prolivanje hemikalija.

Odobrenim hidroizolacionim sistemom trebaju biti zasti¢enje spoljasnje povrsine objekata, sve u skladu
sa pozitivnom inZenjerskom praksom (spoljasnja povrSina objekata u pokrivenim usjecima, galerije,
isl.).

Nacin obrade vidnih betonskih povrSina objekata jasno definisati u Tehnickim uslovima izvodenja
radova, a sve u skladu sa Smjernicama (Knjiga 1: Projektovanje, Dio 2: Projektovanje mostova, Poglavlje
10: Oplate, obrada i oblaganje vidnih betonskih povrsina) navedenim u dijelu I OPSTI DIO Projektnog
zadatka, tacka 1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi.

Sve izloZene betonske povrSine dostupne javnosti trebaju biti premazane premazom protiv grafita.
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Celi¢ni elementi, bilo da su dio konstrukcije objekta ili opreme na objektu, a koji su izloZeni
atmosferilijama moraju imati visok stepen antikorozivne zastite (toplo cinkovanje, premazi, katodna
zastita, ...). Mora postojati moguénost da se sprijeci galvanska korozija razli¢itih metala.

Projektant je obavezan da izvrsi usaglaSavanje gradevinskog dijela projektne dokumentacije i faza iz
svih cjelina ili pratecih projekata (projekti instalacija).

Potrebno je definisati na¢in ugradnje i kac¢enja predvidenih instalacija u i na konstrukcijama objekata i
na dijelu otvorene trase neposredno ispred i iza objekta. Unaprijed predvidjeti potrebu za potencijalnim
otvorima u konstruktivnim elementima objekata. Ako je potrebno, adekvatnim statickim prora¢unima
dokazati nosivost, stabilnosti i upotrebljivosti elemenata za oslanjanje instalacija. Nac¢in ugradnje i
kacenja predvidenih instalacija na objektu usaglasiti zajedno sa Projektantima instalacija.

Sistem za prednaprezanje mora imati sertifikat ETA - European Technical Approval.

Pored navedenog, Projektant je obavezan da se pridrzava proruka za projektovanje konstrukcije i
opreme objekata koje su detaljno razradene u Smjernicama za projektovanje, gradenje, odrZavanje i
nadzor na putevima (JP Direkcija cesta FBIH Sarajevo i JP Putevi RS Banja Luka, 2005. godina).

Neophodno je da Projektant definiSe mjerodavne karakteristike svih predloZenih materijala sa uslovima
primjene.

Ne smiju se koristiti materijali koji su Stetni po zdravlje ljudi, materijali koji zagaduju Zivotnu sredinu, a
posebno ne smiju zagadivati podzemne vode.

6.3.3 Uslovi za polozaj i gabarite inZenjerskih objekata i objekata zaStite putnog pojasa

Objekti moraju biti locirani i oblikovani tako da se u popre¢nim profilima obezbijedi:
e Nesmetano odvijanje saobracaja;
e Postavljanje instalacija odvodnjavanja;
e Postavljanje instalacija vodovoda;
e Postavljanje instalacija elektro napajanja uredaja i opreme;
o Postavljanje telekomunikacionih instalacija;
¢ Postavljanje instalacija osvjetljenja;
o Postavljanje instalacija saobracajno-informacionog sistema;
e Postavljanje hidrotehnickih instalacija sistema gasenja pozara;
e Postavljanje i ostalih instalacija;
o Postavljanje zastitnih i pjeSackih ograda;
¢ Postavljanje vjetrobrana;
o Postavljanje zidova za sastitu od buke;
e Potreban pristupni prostor za odrzZavanje instalacija, opreme i sistema.

6.3.4 Tehnicki elementi potpornih konstrukcija

Projektant za obezbjedenje stabinosti kosina moZe koristiti sljede¢e metode i materijale:
e Ublazavanjem nagiba ili ugradnjom mjera osiguranja kosine do postizanja trajnog faktora
sigurnosti;
¢ Projektovanje betonskih ili AB potpornih zidova;
o Projektovanje sidrenih konstrukcija;
o Projektovanje mjesovitih sidrenih i AB konstrukcija;
¢ Projektovanje konstrukcija u pokrivenim usjecima;
¢ Projektovanje galerija;
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e Projektovanje potpornih ili obloZnih konstrukcija od gabiona;

¢ Projektovanje potpornih ili obloznih konstrukcija od ,armirane zemlje”. Maksimalna visina ovih
nasipa se ogranic¢ava na 25 m. Projektant je u obavezi da ove nasipe zamjeni klasi¢nim potpornim
konstrukcijama ukoliko se iskopom materijala duz trase ne moZe dobiti postojan i kvalitetan
material za izradu ,,armiranih nasipa”. Ukoliko se u nasipe od ,, armirane zemlje” ne moZe ugraditi
materijal iz iskopa ili je podloga na kojoj se ovi nasipi fundiraju stisljiva i podloZna diferencijalnim
sleganjima nije dozvoljena primjena konstrukcija od ,armirane zemlje”. Prefabrikovani prednji
paneli povezani sa mrezom u tlu moraju biti osmisljeni tako da se omoguéi zamjena u slucaju
oStecenja.

Mogu se projektovani i druge vrste potpornih ili obloZnih konstrukcija ali se njihova primjena mora
posebno odobriti od strane Komisije za reviziju.

Kanali i duboke drenaze treba da obezbijede regulisano odvodenje povrsinskih voda i bujica i odrze nivo
podzemnih voda na zadatim kotama koje obezbjeduju lokalnu i globalnu stabilnost kosina i potpornih
konstrukcija.

[za vodonepropusnih potpornih konstrukcija projektovati sistem duboke podzemne drenaZe, ali
projektovati i dovoljan broj barbakana koje ¢e odvesti vodu za slucaj zacepljenja dubokog drenaznog
sistema.

6.3.5 Uslovi za proracun potpornih konstrukcija

Provjeru stabilnosti prirodnih i vjestackih kosina padina i kosina nasipa na dionici autoputa provesti na
osnovu savremenih postupaka proracuna. Proracun, tj. dimenzionisanje podgradnih konstrukcija treba
sprovesti postupcima koji po potrebi mogu uzeti u obzir tehnologije izgradnje (iskopa i izvodenja
podgradne konstrukcije).

Pri projektovanju voditi racuna o uticaju tehnologije gradenja na postojece objekte kao i na promjenu
toka podzemnih voda.

[zabrana projektna tehnologija mora da omogudi brz rad koji je siguran za ljude i opremu.

6.3.6 Tehnicki elementi objekata odvodnjavanja i propusta

Prilikom izrade Idejnih projekata objekata odvodnjavanja (kanali, regulacije, bujice i sl.) i propusta
zahtjeva se multidisciplinarni pristup Projektanta trase, Projektanta odvodnjavanja i Projektanta
konstrukcije. Situacioni poloZaj objekata odvodnjavanja i propusta definisan je, prevashodno,
projektom trase i projektom odvodnjavanja.

Osnovni zadaci koje Idejni projekat regulacija privremenih i stalnih vodotoka treba da ispuni
obuhvataju:

¢ rjesavanje hidrotehnickih problema vodotoka,

e osiguranje zastite obala od erozije i

e preuzimanje mjera kako trasa i / ili objekti autoputa ne bi bili ugoZeni vodotokom.

Voditi racuna o uklapanju regulacija u postojece korito uzvodno i nizvodno. IzmjeStanje postojecih
vodotoka (regulacije) treba projektovati tako da se na optimalan nacin vrate u prethodno stanje, dovedu
do propustai sl

Posebnu paznju posvetiti oblikovanju ulaznih i izlaznih gradevina propusta i regulacija.

Adekvatnim statickim proracunima potrebno je dokazati nosivost i stabilnost propusta i ulaznih i
izlaznih gradevina.
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Svijetla visina propusta treba da je tolika da zadovolji hidraulicke proraCune i omoguci njegovo
odrzavanje i ¢iS¢enje. Radi toga precnik cjevastog propusta ne smije biti manji od 100 cm, ako su u
pitanju propusti do 15.0 m duzine. Ako je duzina propusta od 15.0 - 30.0 m onda prec¢nik ne smije biti
manji od 150 cm. Propusti ¢ija duzina prelazi 30.0 m moraju imati minimalni pre¢nik od 200 cm. Svijetla
visina i Sirina sanducastih i paraboli¢nih propusta ne smiju biti manji od 200 cm. Samo sanducasti
propusti kraci od 15.0 m mogu imati svijetlu visinu i Sirinu 150 cm.

Na ulaznim i izlaznim gradevinama propusta predvidjeti odgovarajucu zastitu sa ciljem sprije¢avanja
ulaska krupnijih Zivotinja.

6.3.7 Zakonska i tehnicka regulativa

U izradi Idejnog projekta neophodno je pridrzavati se vaze¢ih zakona i pravilnika, tehnickih propisa,
standarda, normativa i pravila struke.

Pri projektovanju Kkoristiti vaze¢e domace propise i standarde.

Za definisanje pojedinih elemenata projekta za koje eventualno nijesu propisani tehni¢ki normativi u
domacdim tehnickim propisima i standardima i osnovama i uslovima datim u Projektnom zadatku, mogu
se koristiti i odgovarajuci propisi i standardi iz zemalja Evropske unije, uz prethodnu saglasnost
Komisije za reviziju i Investitora prije poCetka projektovanja.

Projektant se ovdje upucuje i na Njemacki tehnicki standardi - RABT 2006 (Regulations for the
equipment and operation of road tunnels - RABT, edition 2006).

Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tacka 1.3.12 Vazeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.

U slucajevima kada postoji neslaganje medu uslovima i zahtjevima prethodno pomenute regulative
pridrzavati se propisa koji zahtijevaju strozija ogranicenja.

Napomena: Pri proracunu konstrukcija objekata zahtjeva se dosljednost u primjeni odgovarajuc¢ih
standarda. Nije dozvoljeno koristiti razlic¢ite standarde prilikom proracuna jedne te iste konstrukcije.

6.4 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta objekata definisan je Pravilnikom o nacdinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44/18 1 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade
i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18,
63/18171/18).

Graficka dokumentacija pored stavki navedenih u gore pomenutim Pravilnicima treba da sadrzi i
dispozicione nacrte (osnove i poprecne presjeke) sa jasno definisanim pozicijama:
¢ Instalacija u i na objektu (odvodnjavanje, vodovod, protivpoZarne, elektro-masinske, energetske,
telekomunikacione, kontrole i upravljanja autoputem, i sl), i
e Saobracajne signalizacije i opreme (zasStitne ograde, pjeSacke ograde, vjetrobrana, zidova za
zastitu od buke, stubova rasvjete, nosaca saobracajnih znakova, nosata opreme kontrole i
upravljanja autoputem).

6.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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7 PROJEKAT ZASTITE OD POZARA

7.1 UVOD

Projekat je potrebno uraditi u skladu sa vaze¢om regulativom (domacom i medunarodnom) u cilju
poboljsanja efikasnosti i bezbjednosti odvijanja saobra¢aja na autoputu.

7.2 STRUKTURA I OBIM IDEJNOG PROJEKTA

Kao osnovu za izradu Projekta zastite od poZara Projektant treba prethodno da uradi ,Studiju procjene
rizika ugroZenosti od poZara duZ auto puta za dionicu Virpazar-Stari Bar”. Pri izradi studije i Idejnog
projekta treba se pridrzavati dokumenta ,AZuriranje IzvjeStaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i
optimizacija prateéih sadrZaja’.

Projektom definisati:

e primjenu vatrootpornih materijala;

e stepen poZarne otpornosti instalacija i opreme;

e Kkriti¢ne potrosace koji moraju funkcionisati i u uslovima pozara;

¢ uslove za instalaciju rezervnog izvora napajanja elektri¢cnom energijom kriti¢nih potrosaca;

o definisati digitalni komunikacioni sistem TETRA, koji koriste javne sluzbe spaSavanja i ostale
zainteresovane strane kojima je neophodno omoguciti neometanu komunikaciju u slucaju pojave
poZzara.

Projekat zaStite od pozara implementirati pri izradi:
¢ Projekta trase, petlji i objekata;

Projekat vatrogasnog punkta Velembusi;

Projekata naplatnih stanica;

Projekta vidikovca Ratac;
Svih Projekata tunelskih ITS sistema.

Trafostanica SN/NN za napajanje potrosaca autoputa.

7.3 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

Posebni zahtjevi vezani za protivpozarnu zastitu tunela dati su u dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE
DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 4 PRATECI PROJEKTI I ELABORATI ZA TUNELE -
INSTALACIJE I PPZ

Projektant je u obavezi da se pridrzava regulative i propisa navedenih u dijelu I OPSTI DIO, tacka 1.3.12
Vazecéa zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi, Pravilnikom o nacinu izrade i sadrZini tehnic¢ke
dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji regulisu ovu
posebnu oblast.

7.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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8 PROJEKAT PEJZAZNE ARHITEKTURE, ZASTITE I REKULTIVACIJE
PREDJELA

8.1 OPSTIPODACII USLOVI ZA PROJEKTOVANJE

Uraditi Idejni projekat pejzazne arhitekture, zaStita i rekultivacije predjela i uredenje putnog pojasa u
granicama definisanim Idejnim projektom eksproprijacije. Osnovni dokument za izradu ovog projekta
je Idejni projekat trase (situacioni plan i uzduznih profila autoputa, petlje i prate¢ih sadrzaja, u osnovnoj
razmjeri ldejnog projekta). UspjesSnost rjeSenja treba provjeriti primjenom neke od metoda vizuelizacije
(staticka ili dinamicka perspektiva, fizicki modeli, inverzna fotogrametrija,...) $to je posebno vazno kod
javne prezentacije projekta. Primijenjena rjeSenja usaglasiti sa okolnim prostorom kako bi se put Sto
bolje uklopio u sredinu. Takode, rjeSenja su uslovljena zaustavnom i zahtijevanom preglednos¢u, kao i
zahtjevima za sigurnu i udobnu voZnju.

Posebnu paznju posvetiti na blizinu autoputa zasti¢enom podrucju Starog grada Bara.

Idejni projekat uredenja putnog pojasa i pejzazne arhitekture obuhvata prostor obuhvacen utvrdenim
putnim pojasom i pojasom eksproprijacije.

Projekat usaglasiti sa:
o Katastrom podzemnih i nadzemnih instalacija i poloZajem novoprojektovanih instalacija;

Planskom dokumentacijom;

Zakonskom regulativom;

Ostalim vaze¢im standardima i normativima.

Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tatka 1.3.12 VaZeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.

Projekat raditi na osnovu:
e Projektnog zadatka;

Urbanisticko - tehnickih uslova nadleznih organa i institucija;

Geodetske podloge;

Ostale tehnicke dokumentacije predmetnog Idejnog projekta.

Sama namjena prostora odreduje osnovni pristup uredenja ¢iji je cilj poboljSanje sigurnosti voznje i
uklapanje u postojeci predio sa optimalnim zahtjevima u okviru faze odrzavanja.

Uredenje zelenih povrsina treba da obuhvati:
e Razdjelni pojas sa predportalnom pozicijom;
o Portale tunela;
¢ Bankine sa svake strane autoputa odnosno rampi denivelisanih raskrasnica;
e Skarpe, berme i kanale ra¢unaju¢i od spoljne ivice bankine do zastitne ograde;
e Bocne povrsine puta koje su ogranicene zastitnom ogradom, sa jedne i granicom eksproprijacije,
sa druge strane;
e Povrsine unutar planiranih petlji;
e Povrsine na funkcionalnim prateé¢im sadrzajima;
e PovrSine unutar vatrogasnog punkta Velembusi;
e PovrSine unutar vidikovca Ratac;
e Sve ostale povrsine, koje se mogu formirati u zoni autoputa u toku izrade Idejnog projekta.

Izvrsiti analizu postojecéeg stanja i izbor sadnog materijala prilagoditi uslovima terena sa akcentom na
autohtone vrste. Definisati kvalitet sadnog materijala (vitalnost, busen, starost i visinu) sa predlogom
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adekvatnih alternativnih vrsta s obzirom na teskoce pribavljanja. Prilikom sadnje voditi racuna da se
sadnice drveca i visokog Siblja ne nalaze u okviru zona preglednosti, odnosno da ne smanjuju
preglednost i ne uti¢u na bezbijednost odvijanja saobracaja.

Travne povrsine formirati od smjese trava otpornih na uslove konkretne sredine. Zatravljivanje vrsiti
na povrSinama koje je neophodno u Sto kra¢em vremenskom periodu prekriti travnjakom kako zbog
bezbjednosti na putu, blagovremenom odvodnjavanju tako i zbog erozije. Za ostale povrSine
zatravljivanje treba da se obavi formiranjem prirodnog travnjaka.

Predvidjeti izmjenu zemlje u sadnim jamama, dok radove na humuziranju u sloju od 20 cm treba
obracunati u gradevinskom dijelu projekta.

Udaljenje sadnica visokih liS¢ara i Cetinara od postojecih instalacija koje se zadrZavaju, kao i od
novoprojektovanih treba da je:

e Vodovod 1.50 m;
o Kanalizacija 2.50-3.0m;
o Elektroinstalacije 1.20 - 1.50 m.

Raspored sadnica je neophodno usaglasiti sa ostalim djelovima Idejnog projekta, u saradnji sa
Projektantima trase i instalacija.

8.2 SADRZAJ IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za
gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44 /18 i 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za sloZene inzenjerske objekte (,,Sluzbeni list CG”, br. 64/17,44/18, 63/18i71/18), kao
i ostalim propisima i standardnima koji reguliSu ovu oblast.

8.3 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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9 PROJEKAT PRATECIH SADRZAJA 1 OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA
POTREBE KORISNIKA

9.1 OPSTIPODACI

Detaljnim prostornim planom autoputa Bar - Boljare i Urbanisticko - tehnickim uslovima, na ovom
prostoru su planirani funkcionalni i prate¢i sadrzaji namijenjeni ucesnicima u saobracaju. Takode, ovim
dokumentima su definisani i kapaciteti ovih sadrzaja i potrebni objekti u okviru njih, na osnovu kojih
treba uraditi Idejne projekte svih navedenih sadrzaja.

Saglasno navedenim dokumentima, razlikuju se dvije grupe sadrzaja i to:
e Funkcionalni prateci sadrzaji
¢ Prateci sadrzaji namijenjeni ucesnicima u saobracaju.

9.2 FUNKCIONALNI PRATECI SADRZAJI

Pod funkcionalnim prate¢im sadrZajima, saglasno planskim dokumentima se podrazumijeva objekat
naplate putarine, tj bo¢na ulivno-izlivna naplatna stanica (BNS).

Zbog potreba usaglasavanja sadrZaja planiranih kroz Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare sa
etapama za gradnju i racionalnije izgradnje svih pratecih sadrzaja, a uvazavajudi iskustva sa prioritetne
dionice i navode iz Detaljnog prostornog plana autoputa Bar - Boljare, nakon izrade ,AZuriranja
Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i optimizacija pratecih sadrZaja”, zakljuceno je sljedece:

Funkcionalni sadrZzaji

¢ Objekat naplate putarine, tj bo¢ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS), na petljama:
— Petlja Virpazar - kao veza sa magistralnim putem M-2;
— Petlja Sozina - kao veza sa magistralnim putem M-1.1;
— Petlja u zoni Bara, kao veza sa gradom Barom i lukom;
— Petlja u zoni Starog Bara.

¢ ProSirenje kapaciteta Baze za odrzavanje u Gluhom Dolu sa obije strane (plato naspram postojece

baze), sa ciljem obezbjedenja prilaza bazi iz oba smjera.

Potrebno je izraditi novu Bazu za odrzavanje koja ¢e analizirati sadrzaj postojece Baze i, na osnovu
te analize, izraditi Idejno reSenje kao prvi korak u fazi izrade Idejnog projekta. Nakon usvajanja
Idejnog resSenja od strane komisije za reviziju, moZe se pristupiti izradi Idejnog projekta.

e Vatrogasni punkt Velembusi ispred tunela Velembusi

Funkcionalne sadrzaje razraditi do nivoa Idejnog projekta.

9.2.1 Objekti naplate putarine - administrativni objekat i naplatne kuéice

Objekat naplate putarine planiran je na petljama Virpazar, Sozina, Bar i Stari Bar. Objekat naplate
putarine ¢ini administrativni objekat (oko 220 m2bruto) i naplatne kucice.

Administrativni objekat je smjeSten neposredno uz ulazno/izlazne rampe i u okviru ovog objekta
potrebno je projektovati nuzne servisne sadrZaje za zaposlene - kancelarije rukovodioca osoblja,
garderobe, sanitarne ¢vorove i sliéno. Administrativni objekti su prizemni objekti jednostavnog oblika,
tipizirati ih i rjeSavati blokovski radi lakse izgradnje i eksploatacije.
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Naplatne kuéice su montazni objekti koji sluze za izdavanje kartica i naplatu putarine, i smjeStene su na
razdjelnim ostrvima izmedu kolovoznih traka.

Projektantu Ce biti stavljeni na raspolaganju projekti naplatnih rampi na prioritetnoj dionici Smokovac
- MateSevo, radi unificiranja sistema sa istom funkcijom na razli¢itim dionicama autoputa.

9.2.2 Vatrogasni punkt Velembusi

Objekat mora obezbijediti prostor za min dva vatrogasca po smjeni. U prostoriji za boravak vatrogasaca,
potrebno je obezbijediti sanitarni ¢vor sa tus kabinom, kuhinjom, prostorom za dnevni/pasivni odmor,
sa prate¢im elementima.

Za potrebe garaZiranja vatrogasnih vozila u objektu je potrebno predvidjeti jedno garazno mjesta za
teretno vozilo. Garazni prostor mora biti povezan sa prostorijom za boravak vatrogasaca.

Treba planirati objekat sa jednim garazZnim mjestom minimalne visine 3.00 m, sa vratima, i Sirine ne
manje od 4.00 m. Duzina garaZe mora biti ne manja od 9.00 m. GaraZna vrata moraju biti rolo, elektri¢na,
sa mogu¢no$cu brzog otvaranja u slucaju kvara ili nestanka el. energije. Napajanje motora i cjelokupnog
objekta treba biti spojeno na rezervni izvor napajanja.

U sklopu punkta, potrebno je obezbijediti prostoriju 1 m x 2 m u kojoj ¢e se nalaziti kompresor za
obezbjedivanje konstantnog pritiska u vozilima.

9.3 PRATECI SADRZAJI ZA POTREBE KORISNIKA

Zbog potreba usaglasavanja sadrzaja planiranih kroz Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare sa
etapama za gradnju i racionalnije izgradnje svih pratec¢ih sadrZaja, a uvazavajuéi izmijenjene trase i
iskustva sa prioritetne dionice, uradeno je AZuriranje Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i
optimizacija prateéih sadrZaja, nakon cega je zakljuceno da se na ovoj dionici , vezano za sadrzaje za
potrebe korisnika, predvidi vidikovac Ratac, ispred tunela Susanj, koji je planiran obostrano. Prilikom
projektovanja razmotriti moguénost denivelisanih platoa, kako bi i sadrzaj sa lijeve strane imao vizure
prema moru. Moguce rjeSenje prikazano je u okviru AZuriranja Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza
i optimizacija pratecih sadrZaja.

9.4 SMJERNICE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA PRATECIH SADRZAJA

Idejnim projektom se odreduje: poloZaj, kapacitet, arhitektonske, tehnicke, tehnoloske i funkcionalne
karakteristike objekta; organizacioni elementi gradenja objekta; elementi odrzavanja objekta i
procijenjena vrijednost radova na gradenju objekta.

Idejni projekat narocito sadrzi podatke o: mikrolokaciji objekta; tehnicko-tehnoloskim i
eksploatacionim karakteristikama objekta; orijentacionom prorac¢unu stabilnosti i sigurnosti objekta;
tehnicko-tehnoloSkim i organizacionim elementima gradenja objekta; analizi varijantnih energetskih
sistema zgrada sa procjenom energetske efikasnosti zgrada; rjeSenju infrastrukture i orijentacionoj
vrijednosti radova na gradenju objekta.
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9.4.1 Funkcionalni pratedi sadrzaji

9.4.1.1 Saobracajne povrsine i instalacije

Projekte saobracajnih povrsina u dijelu koji se odnosi na saobracajni prilaz, plato i neposredni prostor
u zoni naplatnih rampi i administrativnih objekata, parking prostora za sve vrste vozila, trotoara itd.,
uraditi na nivou Idejnog projekta.

Idejni projekat ovih saobracajnica, po strukturi i obimu, treba da bude uraden u skladu sa vaZec¢im
Pravilnikom. Elementi saobracajnice treba da budu definisani tako da obezbjeduju punu funkcionalnost.

Zahtjevi koji se odnose na projektovanje saobraéajnih povrsina, definisani su u posebnom dijelu ovog
Projektnog zadatka, u dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 2 PROJEKAT TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA 1
IZMJESTANJE POSTOJECIH PUTEVA.

Nakon definisanja potreba objekata u okviru funkcionalnih sadrzaja, zahtijevanih kroz Detaljni prostorni
plan autoputa i Urbanisticko - tehnic¢ke uslove, obaveza je Projektanta da uradi Idejne projekte za sve
komunalne instalacije u okviru saobracajnih povrsina.

9.4.1.2  Objekti u okviru funkcionalnih sadrZaja

Projektant je u obavezi da primijeni kvalitetne i trajne gradevinske materijale. Projektant je u obavezi
da projektom predvidi spoljnu termicku zastitu kroz elaborat o energetskoj efikasnosti objekata i
djelova objekata. Pri izboru materijalizacije, konstrukcije i termicke zastite neophodno je voditi racuna
o klimatskoj zoni gradnje.

Idejni projekti arhitekture i konstrukcije objekata funkcionalnih sadrzaja, po strukturi i obimu, treba da
budu uradeni u skladu sa vaZe¢im Pravilnikom.

Projektant je u obavezi da, u okviru cjelovitog rjeSavanja aspekata zastite Zivotne sredine za predmetnu
dionicu autoputa, analizira i projektuje potrebne mjere zastite na servisnim zonama. Projektni zadatak
za ovaj dio projekta dat je u dijelu I PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 15 PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE.

Potrebno je definisati odgovaraju¢i koncept odvodnjavanja povrSinskih i pribreznih voda svih
saobracajnih i drugih povrsina saglasno njihovom znacaju i rangu, mjerodavnom povratnom periodu i
zahtijevanom nivou zastite Zivotne sredine.

Obaveza Projektanta je da se prilikom definisanja koncepta odvodnjavanja pridrZava vodoprivrednih
uslova kao i rezultata i zakljucaka Elaborata o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu. Atmosferske vode sa
krovnih povrSina i sa platoa i pristupnih saobracéajnica prikupiti i sprovesti do recipijenata saglasno
zahtjevima oCuvanja Zivotne sredine.

Prikljucenje na vodovodnu mrezu projektovati u skladu sa projektom snabdijevanja vodom. Na nivou
Idejnog projekta, obraditi i sve razvode za prikljuenje sanitarne vode u objektima, tehnicke vode u
objektima i na platou, kao i za hidrantsku mrezu.

Fekalnu kanalizaciju usmjeriti u septicku jamu sa taloznikom i bioprecistacem. Mjesto i kapacitet
septicke jame dimenzionisati prema proracunu otpadnih voda.

Idejni projekti odvodnjavanja, vodovodne i fekalne kanalizacije kompleksa, po strukturi i obimu, treba
da budu uradeni u skladu sa vazeéim Pravilnikom.

Za napajanje elektricnom energijom objekata pratecih sadrzaja, predvidjeti transformatorsku stanicu
odgovarajuceg naponskog nivoa.
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Za sve objekte treba uraditi Idejne projekte unutrasnjih instalacija, prema arhitektonskom projektu
(kanalizacija, vodovod, grijanje, sistemi za klimatizaciju i ventilaciju, elektroenergetske i
telekomunikacione instalacije, instalacije za rasvjetu i dr.). Instalaciju unutrasnjeg osvjetljenja u
planiranim objektima prema namjeni prostorija. Pored opSteg osvjetljenja, predvidjeti i protivpani¢nu
(orijentacionu) i sigurnosnu rasvjetu za evakuacione puteve. Idejni projekat svih unutrasnjih instalacija,
po strukturi i obimu, treba da budu uradeni u skladu sa vaze¢im Pravilnikom.

Spoljno osvjetljenje projektovati sa stubovima odgovarajuce visine, zasticenim vru¢im cinkovanjem
spolja i iznutra, sa LED svjetiljkama.

Projektom obraditi instalaciju gromobrana, uzemljenje. Predvidjeti instalaciju izjednacenja potencijala
za sve elektroenergetske i telekomunikacione instalacije u planiranim objektima.

Prema zahtjevima iz projekata masinskih i hidrotehnickih instalacija i opreme, izraditi tehnicka rjeSenja
za instalacije elektromotornih pogona i automatike ovih sistema.

Za ove objekte, u skladu sa namjenom objekta i potrebama korisnika, projektnim rjeSenjem definisati:
e protivprovalni sistem;
o sistem kontrole i evidencije pristupa;
e sistem video nadzora i telefonski sistem;
o sistem servera lokalne racunarske mreze;
e radio sistem.

Za aktivnu mreZnu opremu i racunarsku opremu serverskog sistema, definisati sistem besprekidnog
napajanja UPS (Uninterruptible Power Supply).

Projektnim rjeSenjem definisati sistem za nadzor i upravljanje izvr$Snim i mjernim elementima
elektroenergetskih, termotehnickih i vodovodnih instalacija. Upravljanje i nadzor vrSiti putem
operaterske radne stanice sa konzolom.

Mjere zastite od poZara moraju biti realizovane prema vaze¢im protivpozarnim propisima, standardima
i normativima.

Projekat treba da sadrzi svu potrebnu numericku, tekstualnu i graficku dokumentaciju prema kojoj se
nesmetano moze pristupiti ugovaranju i izvodenju instalacije u svim njenim djelovima.

Izraditi Elaborat o tehnicko-tehnoloskim i organizacionim elementima izgradnje objekata.

Prilikom izrade projekta poStovati Pravilnik o blizim uslovima i na¢inu prilagodavanja objekta za pristup
i kretanje lica smanjene pokretljivosti i lica sa invaliditetom.

Idejni projekat po sadrzaju i obimu, treba da bude uraden u svemu prema Pravilniku. Obaveza
Projektanta je da Idejni projekat preda Naruciocu u obliku i broju primjeraka koji je definisan Uputstvom
o tehni¢koj obradi Idejnog projekta datom u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje 1.6
Uslovi obrade Idejnog projekta.

9.4.2 Prateci sadrZaji za potrebe korisnika

0d pratecih sadrzaja za potrebe korisnika na ovoj dionici je planiran obostrano vidikovac Ratac, na
poziciji ispred tunela Sugan;.

Precizan polozaj ovog sadrZaja bi¢e definisan nakom usvajanja trase autoputa.

Prilikom projektovanja razmotriti moguénost denivelisanih platoa vidikovaca u odnosu na autoput,
kako bi i sadrzaji i sa lijeve i sa desne strane imali vizure prema moru. Moguce rjesenje, uz odredene
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modifikacije, prikazano je u okviru AZuriranja Izvjestaja Autoput Bar - Boljare, Analiza i optimizacija
pratecih sadrzaja.

Kapacitet i oblik ovog sadrzaja definisati u zavisnosti od poloZaja trase i terenskih ogranicenja. Nakon
toga definisati sadrzaj mobilijara (klupe, stolovi, kante za otpatke, ...) u okviru vidikovca.

Saobracajne povrsine i instalacije

Projekat saobracajnih povrsina u okviru vidikovca Ratac u dijelu koji se odnosi na saobracajni prilaz i
vezu sa autoputem, plato, saobracajnicu unutar vidikovca, parking prostor, trotoare, itd., uraditi na nivou
Idejnog projekta.

Manipulativnu saobracajnicu unutar vidikovca projektovati sa Sirinom od min 7 m.
Predvidjeti parking prostor za min 1 autobus i 5 putnic¢kih automobila.

Sirinu zastitnog zelenog pojasa izmedu autoputa projektovati u zavisnosti od polaZaja trase i ograni¢enja
koja namece postojece stanje.

Prostor za mobilijar definisati u zavisnosti od terenskih ogranicenja. Predlaze se da Sirina ovog platoa
bude oko 5 m.

Idejni projekat svih saobracajnica, po strukturi i obimu, treba da bude uraden u skladu sa vazeéim
Pravilnikom. Elementi saobracajnice treba da budu definisani tako da obezbjeduju jednostavan i
funkcionalan prilaz vidikovcu.

Zahtjevi koji se odnose na projektovanje saobracajnih povrsina, definisani su u posebnom dijelu ovog
Projektnog zadatka, u dijelu II PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 2 PROJEKAT TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA I
IZMJESTANJE POSTOJECIH PUTEVA.

Nakon definisanja oblika i sadrzaja vidikovca Ratac, obaveza je Projektanta da uradi projekte za sve
komunalne instalacije u okviru ovog sadrzaja, na nivou Idejnih projekata.

9.5 SADRZAJ PROJEKTNE DOKUMENTACIJE ZA PRATECE SADRZAJE

Idejni projekat, koji zavisno od vrste i namjene objekta ¢ine arhitektonski, gradevinski, elektrotehnicki,
masinski projekat i druge vrste projekata koji su obavezni u skladu sa propisima, sadrzi:

e Tekstualnu dokumentaciju;

e Numericku dokumentaciju;

¢ Graficku dokumentaciju;

¢ Podloge za izradu tehnicke dokumentacije.

Navedene stavke prilagoditi za sve pratece sadrZzaje.

9.5.1 Tekstualna dokumentacija

Tekstualnu dokumentaciju ¢ine:
¢ tehnicki opis objekta;
¢ tehnicki uslovi za izvodenje radova;
e program kontrole i osiguranja kvaliteta sa uslovima za ispunjavanje osnovnih zahtjeva za objekat
tokom gradenja i odrzavanja objekta (procedure za obezbjedenje kvaliteta, program ispitivanja);
e predmjer i predrac¢un radova.

Tehnicki opis za objekat sadrZi:
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e opSte podatke o vrsti i namjeni objekta;

¢ opis lokacije objekta sa navodenjem katastarskih parcela;

e opis funkcionalnog rjeSenja;

¢ tehnicko-tehnoloske karakteristike objekta;

e opis svih gradevinskih i gradevinsko-zanatskih radova;

e spisak primjenjenih propisa, preporuka i vazecih standarda prema kojima je objekat projektovan
i prema kojima Ce se izvoditi radovi.

Tehnicki opis za pojedine djelove tehnicke dokumentacije sadrzi:

e osnovne podatke o objektu;

e opis dijela tehnicke dokumentacije sa opisom svih radova koji su predmet dijela tehnicke
dokumentacije;

e opis ispunjenja uslova propisanih urbanisticko-tehnickim uslovima i osnovnih zahtjeva za
objekat;

¢ tehnicke uslove za izvodenje radova;

o karakteristike i svojstva materijala, instalacija i opreme;

¢ spisak primjenjenih propisa, preporuka i vazeéih standarda prema kojima je objekat projektovan
i prema kojima ¢e se izvoditi radovi.

Sastavni dio tekstualne dokumentacije je i program kontrole i osiguranja kvaliteta koji sadrzi pregled i
specifikaciju svojstva svih gradevinskih i drugih proizvoda kao i prefabrikovanih elemenata koji se
ugraduju u objekat, opis potrebnih ispitivanja i zahtijevanih rezultata kojima se dokazuje traZeni kvalitet
i ispunjavaju osnovni zahtjevi za objekat.

9.5.2 Numericka dokumentacija

Numericka dokumentacija sadrzi:
e odgovarajuce proracune u zavisnosti od dijela tehni¢ke dokumentacije;
o specifikaciju materijala i opreme;
e predmjer i predracun radova;
e numericka dokumentacija, zavisno od vrste objekta, sadrzi Semu opterecenja i analizu
opterecenja.

9.5.3 Graficka dokumentacija

Graficka dokumentacija sadrzi:
e geodetsku podlogu R 1:500;
e situacioni plan R 1:500;
e nivelacioni plan R 1:500;
e osnove objekta u pogodnoj razmjeri;
o karakteristi¢ne presjeke ili poduzne i poprecne profile u pogodnoj razmjeri;
e Seme;
e izglede objekta;
e detalje za izvodenje objekta;
e druge priloge zavisno od vrste tehnicke dokumentacije i objekta.
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10 PROJEKAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE I SAOBRACAJNO -
TEHNICKE OPREME

10.1 PREDMET PROJEKTA

Ovim projektnim zadatkom definiSu se uslovi izrade projektno-tehnicke dokumentacije, odnosno
Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar, duZine oko 26 km.

10.2 ZAKONI, PRAVILNICI, TEHNICKA UPUTSTVA I STANDARDI

Ovaj Idejni projekat po strukuri i obimu treba da bude uraden u skladu sa vaze¢im Pravlnicima, kako je
to navedeno u dijelu I OPSTI DIO, pod tatkom 1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi,
standardi.

10.3 SADRZA]J PROJEKTNO-TEHNICKE DOKUMENTACIJE

U sklopu Idejnog projekta saobracajne signalizacije i opreme potrebno je razraditi rjeSenje horizontalne
signalizacije, vertikalne signalizacije, te saobrac¢ajno tehnicke opreme autoputa na (i oko) saobra¢ajnim
povrSinama glavne trase, petlji, vijadukata, mostova, tunela, naplatnih rampi i pratec¢ih sadrzaja
namijenjenih korisnicima.

Projektnu dokumentaciju treba izraditi u skladu sa vaze¢im MEST standardima i EN normama, vaze¢im
zakonima, propisima, pravilnicima i standardima. Sadrzaj projekta mora biti uskladen sa zahtjevima
Projektnog zadatka i sa zakonskom regulativom koja vazi za oblast koja se tretira istim.

Projekat treba obuhvatiti saobraéajnu signalizaciju i opremu za predmetnu trasu autoputa.

10.3.1 Saobracajno-tehnic¢ka oprema puta

Na predmetnoj dionici potrebno je definisati optimalni nivo servisne i saobracajno-tehnicke opreme.
PredloZena rjeSenja sistema upravljanja saobraajem i sistema putokazne signalizacije treba da
obezbjede nesmetano i bezbjedno odvijanje saobracaja na drzavnom putu, denivelisanim raskrsnicama
i prate¢im sadrzajma.

Potrebno je da svi znakovi pri projektovanju budu u kontinuitetu odnosno usaglaseni sa prethodnim
projektom na dionici Smokovac — Matesevo.

Shodno standardu JUS Z.S2.313 2004, znakove obavjeStenja za vodenje saobracaja projektovati u Cetiri
stepena obavjestavanja korisnika autoputa:

I stepen: PRETHODNO OBAVJESTENJE

11 stepen: OBAVJESTEN]JE O PRESTROJAVAN]JU
111 stepen: OBAVJESTENJE O SKRETANJU

IV stepen: POTVRDNO OBAVJESTENJE

i najmanje prvi i tre¢i stepen obavjeStavanja ucesnika u saobrac¢aju najavnim putevima (u zoni saobraéajnih
petlji) koji se denivelisano ukrstaju sa autoputem, i/ili saobracajno prikljucuju na autoput.
PredloZena rjesenja sistema vodenja saobracaja i sistema putokazne signalizacije treba da obezbjede

nesmetano i bezbjedno odvijanje saobracaja na drzavnim putevima sa obaveznom dosljednom
primenom oznake javnih puteva Crne Gore i brojeva i oznaka medunarodnih ,E” puteva.
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Projekat treba da sadrzi izradu planova horizontalne i vertikalne signalizacije, kao i saobracajne opreme
sa svim potrebnim detaljima, u skladu sa odredbama vaZeceg Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji.
Projekat se radi za pun profil autoputa.

Projekat treba da prikaZe sva potrebna rjeSenja horizontalne i vertikalne signalizacije, saobracajne
opreme: oznaka na kolovozu, saobracajnih znakova, zastitne ograde, smjerokaza, markera i drugih
elemenata sa svojstvima retrorefleksije.

Ukoliko na dijelu trase se projektuje saobracajna traka za spora vozila umjesto zaustavne trake,
predvidjeti niSe za prinudno zaustavljanje vozila. Najavu nisa treba izvesti na udaljenosti od 250 m i
neposredno ispred nise (5 - 10 m), pomocu adekvatne, nestandardne, saobracajne signalizacije, u
skladu sa primjenjenim rjeSenjem iz Glavnog projekta autoputa za dionicu Smokovac - MateSevo.

Za nestandardne saobracajne znake koji nisu utvrdeni Pravilnikom o saobraéajnoj signalizaciji
primjenjivati vazece standarde EU, ukoliko postoje.

10.3.2 Sistem saobracajne signalizacije sa izmjenljivim sadrzajem

Upravljanje saobrac¢ajem duz trase autoputa treba da obezbjeduje saobra¢ajnom sistemu da funkcionise
bezbjednije, efikasnije i racionalnije. U skladu sa tim, upravljanje saobracajem treba zasnovati na
primjeni inteligentnih transportnih sistema (ITS) u zavisnosti od geometrije puta, procjenjenog
inteziteta saobracaja, ucesca teretnih vozila, uticaja meteoroloskih uslova na odvijanje saobracaja i
drugih relevantnih parametara za procjenu rizika.

Predvidjeti sljedece sisteme za upravljanje saobra¢ajem duz trase autoputa:
e sistem video nadzora,
o sistem za detekciju saobracaja,
e putno meteorolo$ki informacioni sistem,
e sistem za kontrolu kretanja vozila u suprotnom smjeru,
¢ sistem za detekciju transporta opasnih materija,
¢ sistem za merenje osovinskog opterecenja, i
¢ znakove sa izmjenljivim sadrZajem poruka.

Broj portala na koji se postavljaju promjenljivi (informativni) displeji zavisi od trase i elemenata puta.

Promjenjiva saobracajna signalizacija (PSS) se, pored zona petlji ispred i nakon petlje gdje upozorava
na moguci zastoj, vremenske uslove, saobra¢ajnu nezgodu, vozilo u suprotnom smjeru, zatvorenu
dionicu autoputa, zivotinje na putu itd., postavlja po pravilu i:
e ispred duzih objekata kao Sto su mostovi ili vijadukti gdje se po pravilu upozorava na vremenske
uslove i ranu pojavu leda jer na objektima dolazi do pothladivanja i stvara se sloj leda na kolovozu;
e ispred tunela gdje se upozorava na zatvaranje tunela, zastoj, nezgodu, ograniCenje brzine,
preusmjeravanje s jednog kolovoza na drugi itd., na izlazu iz duzih tunela (info displeji) gdje se
upozorava na uslove koji vladaju na otvorenoj dionici autoputa;
e izlazima iz duzih tunela gdje se upozorava na uslove koji vladaju na otvorenoj trasi;
e ispred ulaza na autoput, gdje se upozorava na privremeno zatvaranje ulaza na autoput usled
nezgode (pozar, udes, losi vremjenski uslovi).

Projektnom dokumentacijom potrebno je definisati tip portala.

U cilju ostvarivanja Sto viSeg nivoa aktivne bezbjednosti saobracaja u zoni naplatne stanice, potrebno je
projektovati na prilazima, portale sa upozoravajuéim natpisima.
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U tunelima predvidjeti promjenjivu saobracajnu signalizaciju na lokacijama na kojima je moguce izvrsiti
adekvatnu reakciju na nastanak atipi¢ne situacije, odnosno izvrsiti upozorenje korisnika autoputa te
izvrsiti regulaciju saobracaja. Te lokacije su: pristupni portali tunela, parking niSe, prolazi za vozila i
pjesaka, SOS nise, i sl.

Potrebno je da svi saobracajni znakovi sa izmjenljivim sadrzajem u tunelima pri projektovanju budu u
kontinuitetu odnosno usaglaSeni i uvezani sa prethodnim projektom na dionici Smokovac - MateSevo.

Po ugledu na ve¢ izgradenu prioritetnu dionicu Smokovac - MateSevo Projektant u ve¢im tunelima treba
da predvidi SPZ kojima ¢e biti moguée daljinsko upravljanje kroz izbor odgovarajuc¢ih simbola i kontrole
brzine, ispisa teksta i simbola na displejima a sve u cilju upozorenja vozaca na pojavu incidentnog
dogadaja kao Sto su oteZano odvijanje saobracéaja zbog vremenskih ili nekih drugih uslova, zatvoren put
- preusmjeravanje na alternativni put, zabrana saobracaja za odreden tip vozila (vangabaritna, vozila
za prevoz opasnog tereta..) i sli¢no.

Signale saobracajne trake (SST) koji se projektuju duz tunela i oznacavaju namjenu trake, projektovati
tako da imaju mogucnostizbora tri simbola: simbol zelene strelice, simbol crvene ukrstene linije i simbol
Zute usmjeravajuce strelice (lijevo i desno), takode ovaj znak treba da bude dvostrani, vidljiv iz oba
pravca (Sto je znacajno prilikom odvijanja dvosmjernog saobraéaja u jednoj cijevi) a mora da postoji i
mogucnost zasebne komunikacije svakim znakom pojedina¢no izborom iz upravljackog centra. Sa
strane koja je suprotna kretanju pri normalnom toku saobracaja nije obavezno da se projektuje Zuta
usmjeravajuca strelica, ve¢ samo simbol zelene strelice i simbol crvene ukrstene linije.

Opticke i mehanicke karakteristike sistema saobracajne signalizacije sa izmjenljivim sadrzajem, kao i
druge mjerodavne parametre u svemu uskladiti sa zahtjevima standarda MEST EN 12966:2020 kao i sa
zahtjevima standarda navedenih ranije u ovom Projektnom zadatku.

Predvideti automatsko i ru¢no daljinsko regulisanje osvjetljenja znakova kao i autodijagnostiku kvara.
Vrste prikaza (piktograme) standardizovati prema vaZe¢em Pravilniku o saobracajnoj signalizaciji.

FiziCke karakteristike, fotometrijske karakteristike znakova sa izmjenljivim sadrZajem poruka moraju
da budu u skladu sa vaZe¢im standardima MEST EN 12966-1:2016.

Kvalitet opreme mora da zadovolji vazeée crnogorske standarde iz ove oblasti, a ukoliko ne postoje,
koriste se evropski standardi.

Na sve portale potrebno je postaviti video nadzorne kamere koje mogu da prate i dolazni i odlazni
saobracaj, a imaju i moguénost automatskog prepoznavanja registarskih oznaka.

10.3.3 Nosaci saobracajnih znakova

Svi metalni delovi nosaca saobracajnih znakova, konstrukcije nosaca i elemenata za montazu, kao i
elemenata zastitnih i pjeSackih Celicnih ograda treba da se zaStite cinkovanjem po toplom postupku, u
skladu sa sa vaze¢om verzijom MEST EN ISO 1461 standarda. Projektna rjeSenja treba projektovati u skladu
sa vaze¢im zakonima, standardima i tehnickim preporukama. Projekat treba da sadrzi, osim portalnih i
poluportalnih nosivih konstrukcija promjenjive signalizacije, iste za fiksnu vertikalnu signalizaciju.

Dodatni uslovi za projektovanje portala za postavljanje znakova obavjeStenja za vodenje saobracaja
iznad kolovoza autoputa:
o P’ portale projektovati za povrSinu saobracajnih znakova do 45 m?;
o portale projektovati sa brzinom vjetra koja je definisana za realno podrucje na kome su portali
locirani;
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e portale projektovati tako da omoguce visinu slobodnog profila iznad kolovoza autoputa min 5.00 m
u odnosu na donju ivicu postavljenih saobracajnih znakova;

¢ nosece stubove portala projektovati:

— u sredini razdjelnog pojasa kolovoza autoputa,
— na bankini ili kosini nasipa na udaljenju od minimalno 1.5 m od ivice kolovoza;

e portali moraju imati revizionu stazu i stepenice za pristup na nju. Na desnom stubu portala,
predvideti stepenice za pristup revizionoj stazi. Pristup mora biti obezbeden samo za potrebe
sluZbenih lica. Na gredi portala se mora nalaziti servisna staza dovoljne Sirine da omogudi
nesmetano otvaranje i servis promenljivog dipsleja.

10.3.4 Horizontalna saobracajna signalizacija

Horizontalnu saobracéajnu signalizaciju je potrebno projektovati da je u svemu u skladu sa odredbama
zakona, pravilnika, tehni¢kih uputstava i standarda navedenih u dijelu I OPSTI DIO, ovog Projektnog
zadatka.

Karakteristike elemenata vertikalne signalizacije primeniti prema MEST standardima i vaze¢em
Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji. Materijale za izradu saobraéajnih znakova na autoputu
predvidjeti sa retroreflektuju¢im osobinama klase III.

Projekat oznaka na kolovozu treba da sadrzi rjeSenja koja predvidaju ugradnju debeloslojnih oznaka
(hladna plastika) sa svojstvima retrorefleksije kao i vibro-zvu¢nim svojstvima.

Takode na ovoj dionici razmotriti oznacavanje ,tacke na kolovozu” (V-49) koje se oznacavaju na dionici
autoputa na kojoj postoji opasnost od pojave magle. Tacke se izvode u kontinuitetu na dionici, osim u zoni
petlji. Oznaka V-49 se izvodi kao tip 2 za autoput, prema Prilogu 2 Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji
Crne Gore (,Sluzbeni list CG”, br. 35/21) i Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o saobracajnoj
signalizaciji Crne Gore (,,Sluzbeni list CG”, br. 123/23).

Pozicija svih oznaka na kolovozu mora biti nedvosmisleno definisana na situacionim planovima
saobracajne signalizacije i detaljima u pogodnoj razmjeri.

10.3.5 Saobracajna oprema

Oprema autoputa podrazumjeva:
e Oprema za oznacavanje ivica kolovoza:
— smjerokazni stubi¢i,
— smjerokazne oznake (markeri) za tunele i galerije,
— retroreflektiraju¢e oznake - katadiopteri;

Oprema za oznacavanje vrha saobracajnog ostrva;

Zastitna odbojna ograda;

Zastitna zi¢ana ograda;
Ograde protiv zasljepljivanja;
Ublazivaci udara;

e Oprema za usporavanje saobracaja.

10.3.5.1 Smjerokazi

Na potezima na kojima nije predvideno postavljanje zaStitne ograde, projektovati smjerokaze prema
standardu JUS Z.52.235, sa primjenom retroreflektujucih tijela crvene i bijele boje od materijala klase III.
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Minimalan broj smjerokaza koji treba vozac¢ da uocava prilikom prolaska vozila kroz krivinu mora da
bude tri, kada ovaj uslov nije zadovoljen treba smanjiti rastojanje izmedu smjerokaza dok ovaj
minimalni uslov ne bude zadovoljen. Takode smjerokazom oznaciti i pocetak i zavrSetak zaStitne
odbojne ograde.

10.3.5.2 Zastitne ograde

Prilikom projektovanja zastitne odbojne ograde Projektant je u obavezi da odredi stepen zadrzavanja, klasu
podrucdja djelovanja, dinamicki ugib, klasu prodiranja vozila i ASI stepen i na osnovu toga izvrsi odabir tipa
odbojne ograde, a sve u skladu sa odredbama standarda MEST EN 1317.

Potrebno je projektovati prelazne konstrukcije ograda na mjestima gdje se zastitni sistemi razlicitih
konstrukcija ili nacina funkcionisanja, moraju funkcionalno povezati.

Na pocetku srednjih ili bo¢nih razdjelnih pojaseva, treba predvidjeti poCetne konstrukcije. Ako se na
pocetku srednjih i bo¢nih razdjelnih pojaseva ne mogu ispoStovati potrebne duzine, potrebno je
projektovati ublazivace udara.

U zoni sluzbenih prolaza, kao i u zonama prilaza objektima autoputa (trafo-stanice, hlorne stanice,
prekidne komore i dr.) projektovati prakticno rjesenje zastitne ograde koje omogucavaju brzu i laku
montaZu i demontaZu elemenata, kako bi se na najlaksi mogucéi nacin pristupilo preusmjerenju saobracaja
na drugi kolovoz u slucaju tehnoloskih zahtjeva kao i jednostavan pristup objektima pri redovnom
odrzavanju.

Pri projektovanju i izboru tipa zastitne odbojne ograde potrebno je voditi racuna da ograda bude
usaglasena sa prethodno izvedenom dionicom - radi lakseg odrzavanja kao i nabavljanja rezervnih
dijelova.

Razmak katadioptera na zastitnim ogradama projektovati u zavisnosti od vrste opasnosti i mjesta, a na
rastojanjima od 8, 12 i 24 m. RjeSenje treba da sadrzi primjenu katadioptera sa retroreflektuju¢im
materijalima klase III na rastojanju:

Lokacija Medusobno
odstojanje
Na pravcu 24 m
100 m ispred otvaranja izlivne trake i 12 m
cijelom duzinom izlivne trake
Cijelom duzinom ulivne trake 12m
U krivini ¢iji je R <Rgranitnog(min) 12m
60 m ispred objekta, na objektu i 24 m 12m,4m,12m
nakon objekta
Na rampama petlji 8m
Na ogradama u zoni sluzbenih prolaza 8 m
Na potpornim zidovima i betonskoj ogradi 12 m
Na dionicama sa u¢estalom pojavom magle 12 m

U zoni naplatne stanice, na prilazima objektima i sl. gdje je to neophodno, moguce je primjeniti i
betonsku zastitnu ogradu tipa New Jersey. Za povezivanje ove vrste ograde sa drugim tipovima zaStitnih
konstrukcija ili objektima projektovati adekvatne prelazne konstrukcije kao i dati njihove detalje.

Projektovati opremu protiv zasljepljivanja u skladu sa MEST EN 12676-1:2009 (RAL 6011), koja
smanjuje zasljepljivanje od farova iz suprotnog smjera ili od nekih drugih spoljnih izvora svjetlosti.
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Navedenu opremu projektovati na najkriti¢nijim mjestima u podrucju vertikalnih prevoja na osnovnoj
trasi autoputa i u zonama paralelnih puteva.

Svjetlosni markeri se projektuju u tunelima prateéi ritam razdjelnih linija saobracajnih traka i obostrano
na sluzbenim prolazima radi markantnijeg oznacavanja pravaca kretanja vozila po saobradajnim
trakama. Postavljaju se na medurastojanju od 12 m, Sto je potrebno prikazati na situacionom planu
saobracajne signalizacije i saobracajno-tehnicke opreme.

Svjetlosni markeri moraju posjedovati sopstveni izvor svjetlosti.

KudiSte svjetlosnog markera mora biti nac¢injeno od visokootpornih, nerdaju¢ih materijala.

10.3.5.3 UblaZivaci udara u tunelima

U skladu sa njemackim propisima za bezbjednost u tunelima - RABT, projektovati pasivne sisteme
zasStite - ublazivace udara (ukoliko nijesu ispunjene gradevinske mjere).

Tunelske niSe su potencijalno najugrozenija mjesta jer postoji rizik od nastajanja ¢eonog sudara, pa iz
razloga umanjivanja negativnih posledica po ucesnike u saobracaju projektovati ovaj element.
UblaZivaci udara moraju biti u skladu sa standardom MEST EN 1317.

10.3.5.4 Oprema za usporavanje saobracaja

Prilikom projektovanja pokretnih rampi koje sluze kao mjera usporavanja saobracaja za slucaj incidntne
situacije, posebno je obratiti paZznju da rampe budu pozicionirane ispred sluzbenog prolaza kao i da
budu vidljive kako u dnevnom tako i u noénom periodu i u uslovima smanjene vidljivosti. Potrebno je
da minimalno budu opremljene reflektujué¢im naljepnicama kao i led trakama sa gornje i donje strane.

10.3.6 Predmjer i predracun radova

Predmjeri i predracuni se sacinjavaju po definisanim dionicama i saobrac¢ajnim petljama, na osnovu
koli¢ina iz projekta i realnih, aktuelnih trzi$nih cijena u formi preglednih tabela.

Projektant je u obavezi da sacini pregledne dokaznice, u kojima ¢e prikazati pozicije sa opisom i ta¢nim
mjestom ugradnje svakog pojedinog elementa saobracajne signalizacije i saobracajno-tehnicke opreme.
Elektronske kopije predmjera i predracuna radova moraju biti uradene u jedinstvenoj formi za sve
pojedinacne predmjere u softverskom paketu ,MS Excel”. U sklopu predmjera i predracuna predvideti i
rekapitulaciju.

10.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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11 PROJEKAT NAPAJANJA ELEKTRICNOM ENERGIJOM I INSTALACIJE
JAKE STRUJE

11.1 NAPAJANJE ELEKTRICNOM ENERGIJOM

Za potrebe napajanja potroSaca autoputa elektricnom energijom potrebno je na nivou Idejnog projekta
projektovati potrebnu elektroenergetsku infrastrukturu. Ovaj dio Idejnog projekta je potrebno obraditi
kao zasebnu cjelinu koja po potrebi obuhvata TS VN/SN ili SN/SN sa priklju¢nim dalekovodima, zatim
TS SN/NN sa odgovaraju¢im kablovskim distributivnim srednjenaponskim vodom. Povezivanje
potroSaca i razvod elektroenergetskog napajanja na niskom naponu ¢e biti obradeno kao posebna
sveska - Instalacije jake struje u sklopu Idejnog projekata objekata autoputa izradenih u skladu sa
Projektnim zadatkom - dio I PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE.

Kako je autoput sa svojim prate¢im sadrZajima znacajan potroSac elektri¢ne energije, potrebno je, na
bazi drugih djelova projektne dokumentacije kojima su definisani potrosaci u funkciji autoputa i
prateéih sadrZaja, sagledati sve potrebe za elektricnom energijom tj. potrebnu snagu i na bazi tih
podataka definisati potrebni elektro energetsku infrastrukturu. Obaveza Projektanta je da analizira i
uzme u obzir sve elemente i zakljuc¢ke drugih djelova tehni¢ke dokumentacije koja je izradena u skladu
sa Projektnim zadatkom - dio Il PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE te na
bazi tehnickih rjeSenja iz te dokumentacije izradi projektnu dokumentaciju za potrebnu elektro-
energetsku infrastrukturu.

Objekti na autoputu za koje je potrebno obezbijediti napajanje elektricnom energijom su: tuneli,
mostovi, petlje, naplatne rampe, prate¢i sadrzaji i drugi objekti na trasi koji su u funkciji eksploatacije
autoputa. Snabdijevanje elektricnom energijom ovih objekata mora biti usaglaSeno sa evropskim
standardima po pitanju sigurnosti, pouzdanosti pogona i kvaliteta elektricne energije. Usvojena
tehnicka rjeSenja trebaju biti kompatabilna sa rjeSenjima primijenjenim na izgradenim dionicama
autoputa Bar - Boljare kao i sa izgradenom infrastrukturom za napajanje autoputa elektri¢cnom
energijom drugih dionica ili dijelova dionica autoputa.

11.1.1 Trafostanice VN/SN odnosno SN/SN

Specifitnost rjeSavanja problematike napajanja ove dionice autoputa elektricnom energijom proizilazi
iz Cinjenice da postoji razlika naponskog nivoa na srednjem naponu distributivnog kablovskog voda na
izgradenoj prioritetnoj dionici Smokovac - MateSevo (20 kV) na koju se oslanja i dionica Smokovac -
Virpazar, i naponskog nivosa na I fazi dijela autoputa od zone planirane petlje u Virpazaru do juZznog
portala tunela Sozina (10 kV). U skladu sa uslovima DPP Bar - Boljare neophodno je da se obezbijedi
dvostrano napajanje potrosaca.

Kao $to je prethodno navedeno u poglavlju 1.1 Uvod ovog Projektnog zadatka obaveza projektnta je da
projektno rjeSenje integriSe u vec izgradeni dio I faze na dionici od Virpazara da tunela Sozina, vodeci
racuna o C¢injenici da je u okviru I faze realizacije ve¢ izgradeno sledece:

e Otvorena trasa na potezu od planirane petlje do tunela Ras - desna traka;

e Tunel Ras - desna cijev;

e Otvorena trasa na dijelu od tunela Ras$ do vijadukta Bistrica — desna traka;

Vijadukt Bistrica - desna traka;

Otvorena trasa na dijelu od vijadukta Bistrica do tunela Sozina - desna traka;

Ceona naplatna rampa i baza za odrzavanje;

Tunel Sozina - lijeva cijev.
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Prethodno navedeno se odnosi i na izgradenu elektroenergetsku infrastrukturu za napajanje potrosaca
elektricnom energijom izgradene infrastrukture.

Prikljucenje na distributivnhu mreZu CEDIS-a za napajanje potrosaca elektricnom energijom je izvrSeno
preko TS 35/10 kV Burmani. Izgradnja ove trafostanice je predvidena u dvije faze $to je konstatovano u
projektnoj dokumentaciji trafostanice. Dakle, realizovana je [ faza izgradnje trafostanice koja je
obuhvatila izgradnju 35 kV postrojenja, jedan energetski transformator snage 4 MVA i 10 kV postrojenje.
U konacnoj fazi izgradnje za potrebe napajanja autoputa, projektom je predvidena ugradnja dva
transformatora 8 MVA, ugradnja otpornika za uzemljenje neutralne tacke 10 kV i proSirenje 10 kV
postrojenja sa potrebnim brojem izvodnih ¢elija. Gradevinski dio objekta trafostanice je, kako je
navedeno u projektu trafostanice, dimenzionisan za smjeStaj opreme u krajnjoj fazi izgradnje.

Trafostanica 35/10 kV Purmani je osnovno napajanje potroSaca dionice od tunela Sozina do tunela Ras,
sa strane Bara, dok je alternativno napajanje ostvareno 10 kV kablovskim vodom iz TS 35/10 kV
Virpazar. Potrosaci se napajaju elektricnom energijom na 0.4 kV naponskom nivou preko trafostanica
10/0.4 kV koje su povezane 10 kV kablovskim vodom.

Kako trasa autoputa Bar - Boljare, koja je prvobitno pocinjala od Purmana, sada obuhvata i dionicu od
Purmana do Starog Bara, to znaci da realizacija Il faze izgradnje trafostanice 35/10 kV, treba da omoguci
i napajanje potrosacaili dijela potrosaca na trasi prema Starom Baru. Potrebno je obezbijediti napajanje
potrosaca sa strane Starog Bara sa potrebnom rezervom obzirom da ¢e se sa te tacke napajati dio
potroSaca naredne dionice autoputa prema granici sa Albanijom.

Potrebno je provjeriti kapacitete postojeceg rezervnog prikljucka za napajanje sa strane Virpazara i
predvidjeti eventualno prosSirenje ukoliko je to neophodno za napajanja potroSaca nakon realizacije II
faze izgradnje autoputa.

Kao polazna osnova prilikom definisanja tehnickog rjeSenja napajanja autoputa elektri¢cnom energijom
projektantu ¢e biti na raspolaganju Elaborat - Koncept napajanja autoputa elektricnom energijom
(Monteput br. 6392 od 20.06.2023. godine) i Dodatak 1 Elaborata, dionica Smokovac - Virpazar - Stari
Bar (Monteput br. 3848/2024-9 od 05.12.2024. godine). Ovi dokumenti mogu posluziti kao polazna
osnova ali ne predstavljaju ogranicavajué¢i faktor za projektanta, Sto znaci da projektant moze u
koordinaciji sa elektroenergetskim kompanijama predloZiti drugacije rjeSenje ukoliko se tokom izrade
projektne dokumentacije za tim pojavi potreba ili se nade bolje tehnicko rjeSenje.

U slucaju da fazna izgradnja autoputa ne obuhvata nastavljanje na prethodno izgradene dionice, tj.
ukoliko dode do izgradnje dionice Virpazar - Stari Bar prije izgradnje dionice Smokovac - Virpazar to bi
znacilo i potrebu za obezbjedivanje EE napajanja potrosaca petlje Virpazar. U skladu sa rjesenjima iz
Dodatka 1 navedenog Elaborata to bi podrazumijevalo izgradnju polja u trafostanici 110/35 kV Virpazar
sa transformacijom 110/20 kV, koja bi trebala biti dimenzionisana tako da omogu¢i napajanje petlje
Virpazar i dijela potroSaca dionice Smokovac - Virpazar sa strane Virpazara preko trafostanica 20/0.4
kV.

U slucaju da za dijelove trase u pocCetnim ili krajnjim zonama trase nije moguce obezbijediti dvostrano
napajanje, potrebno je dati opis tih dionica i smjernice za obezbjedivanje Sto pouzdanijeg napajanja ili
eventualnog dodatnog rezervnog napajanja.

MeteoroloSke parametre usvojiti u skladu sa Pravilnikom o tehnickim normativima za izgradnju
nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV (,Sluzbeni list SFR]”, br.
65/88 i ,Sluzbeni list SRJ”, br. 18/92) i IEC 60826. Ukoliko su potrebni podaci ili eventualne dodatne
informacije vezano za postojeCe dalekovode ili elektroenergetsku infrastrukturu, one mogu biti
pribavljene od nadleZne elektroenergetske kompanije, a prema zahtjevu projektanta u koordinaciji sa
Investitorom.
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Ukoliko je neophodna intervencija na postojecoj elektroenergetskoj infrastrukturi koja je u vlasnistvu
EE kompanija ili prilikom definisanja eventualne trase priklju¢nih dalekovoda, potrebno je ukljuciti
predstavnike vlasnika te infrastrukture onosno nadleznih EE kompanija. Definisati optimalnu trasu
eventualnih dalekovoda uzimaju¢i u obzir: duzinu trase, postoje¢u i planiranu infrastrukturu,
pristupacnost trasi, procjenu uticaja na Zivotnu sredinu, uslove terena i geo mehanicke uslove, postojece
i planirane objekte, uskladenost sa planskim dokumentima, mogu¢nost rjeSavanja imovinsko pravnih
odnosa.

Nezavisnost osnovnih tacaka napajanja TS VN/SN (odnosno SN/SN) se obezbjeduje sa razliCitih
dalekovoda. Potrebno je da svaka trafostanica ima 100% rezervu u transformaciji, dakle dva
transformatora procijenjenih snaga tako da svaki moZe podmiriti kompletne potrebe za elektri¢cnom
energijom na posmatranoj dionici izmedu dvije priklju¢ne tacke, trafostanice VN/SN odnosno SN/SN.
Ukoliko je neophodna izgradnja trafostanica 110/20 kV one trebaju da budu koncipirane tako da
postrojenje 110 kV sa transformacijom 110/20 kV bude prostorno i funkcionalno odvojeno od
postrojenja 20 kV.

Prije razrade elemenata postrojenja, potrebno je pribaviti saglasnost Revidenta i saglasnost nadlezne
EE kompanije na jednopolnu Semu trafostanice, u koordinaciji sa Investitorom.

11.1.2 Trafostanice SN/NN i distributivni SN vod

Obezbjedivanje niskog napona za potrebe priklju¢enja potrosaca autoputa se ostvaruje izgradnjom
trafostanica SN/NN rasporedenih duZ trase predmetne dionice autoputa, medusobno povezane po
sistemu ulaz-izlaz. Trafostanice SN/NN treba pozicionirati Sto blize konzumu koji napajaju. Snage
transformatora definisati na osnovu potreba potrosaca autoputa i pratecih sadrZaja definisanih kroz
izradu drugih dijelova projektne dokumentacije, a odnose se na: instalacije razli¢itih sistema u tunelima
i prilazno-odlaznim zonama tunela, instalacije na mostovima, instalacije rasvjete i objekata na petljama,
instalacije objekata na naplatnim rampama i objekata u servisnim zonama autoputa, saobracajne
signalizacije, zatim instalacije prateéih sadrZaja i drugih objekta koji su u funkciji eksploatacije autoputa.

Tehnicko rjeSenje mora sadrzati blok Semu sistema napajanja sa prikazom trafostanica i njihovog
medusobnog povezivanja.

Prije razrade elemenata postrojenja jednopolnu Semu trafostanice dostaviti Revidentu na prethodnu
saglasnost. Idejni projekat trafostanice 20/0.4 kV mora sadrzati graficke priloge sa prikazanim
rasporedom prostorija i opreme u trafostanicama. Objekte trafostanica predvidjeti kao posebne
gradevinske cjeline.

Dimenzije objekta i prostorija moraju da obezbijede propisana rastojanja i funkcionalno koris¢enje
opreme. Pozicioniranje UPS uredaja i ATS-a agregata, ukoliko su smjeSteni i objektu, predvidjeti u
posebnoj prostoriji trafostanice. Vrata za ulazak u ovu prostoriju moraju biti na fasadnom zidu kako bi
se ulazilo sa spoljne strane. Predvidjeti termo-tehnicke instalacije objekta.

Nazive trafostanica prilagoditi nazivu objekata koji se sa te trafostanice napaja (npr. naziv tunela, petlje,
naplatne rampe itd).

U trafostanicama TS SN/NN predvidjeti dva transformatora tako da jedan obezbjeduje kompletnu snagu
za tu mikrolokaciju (obje kolovozne trake), a drugi obezbjeduje 100% rezerve. Potrebno je obezbjediti
automatski transfer izmjene napajanja (sa aktivnog na rezervni transformator) koji treba da omoguci
brzu izmjenu napajanja i u slucaju da sistem daljinskog upravljanja nije u funkciji.

Predvidjeti srednjenaponsko postrojenje tipa RMU (gasom SF6 izolovana), pripremljena za daljinski
nadzor i upravljanje.
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Broj niskonaponskih izvoda u trafostanicama SN/NN za napajanje tunela i raspored prikljucenja u
niskonaponskom dijelu trafostanice treba da bude usaglasen sa projektom instalacija tunela. Projektom
definisati raspored polja po izvodima (mrezno, agregatsko i UPS polje) i ostale elemente te na bazi
predvidene opreme definisati dimenzije niskonaponskih ormara. Predvidjeti kompenzaciju reaktivne
energije.

Voditi ra¢una o nadmorskoj visini trafostanice odnosno objekata koji se napaja i u skladu sa tim
predvidjeti odgovaraju¢u opremu prilagodenu uslovu nadmorske visine u skladu sa vazec¢im
normativima i pravilnicima koji tretiraju ovu oblast.

Distributivni sistem treba biti projektovan na nacin da zadovoljava uslove i zahtjeve koji se odnose na:
kvalitet elektri¢ne energije, sigurnost napajanja, kompenzaciju reaktivne energije, ekonomicnost,
zastitu Zivotne sredine, jednostavnost, fleksibilnost i upravljivost, a u skladu sa vaZe¢im Pravilima za
funkcionisanje prenosnog sistema elektricne energije (CGES) i Pravilima o funkcionisanju
distributivnog sistema elektri¢ne energije (CEDIS).

Na bazi angaZovane snage potrosaca na dionici autoputa napraviti procjenu potreba za elektricnom
energijom potrosaca predmetne dionice na mjese¢nom odnosno godi$njem nivou.

Za napajanje tunela predvidjeti trafostanicu SN/NN ili viSe njih u zavisnosti od duZzine tunela i potreba
za elektricnom energijom koji proisticu iz projekta instalacija i PPZ. Zavisno od duZene tunela i
naponskog nivoa srednjenaponskog kablovskog voda definisati broj i snage trafostanica (na jednom ili
oba tunelska portala). Pored trafostanica na portalima tunela, kod duZih tunela razmotriti potrebu za
izgradnjom potrebnog broja tunelskih trafostanica.

Za napajanje dionice autoputa za koju je izgradena I faza (od juzZnog portala tunela Sozina do zone petlje
Virpazar) potrebno je sagledati raspoloZive kapacitete izgradenih trafostanica 10/0.4 kV i mogu¢nost da
ove trafostanice budu (i pod kojim uslovima) sastavni dio sistema napajanja kompletne dionice autoputa
zajedno sa novoizgradenom elektroenergetskom infrastrukturom.

Zavisno od uslova na trasi, tipa, veli¢ine i udaljenosti objekata, po moguénosti koristiti jednu trafostanicu
napajanje grupacije lokacijski bliskih potrosaca.

Predvidjeti uzemljenje (radno/zaStitno) trafostanice kao i uzemljenje gromobranske instalacije.
Projektom predvidjeti projekat zastite od poZzara.

Projektovati distributivni SN kablovski vod za napajanje trafostanica SN/NN rasporedenih duz trase
dionice autoputa Smokovac - Tolosi, i tom prilikom:

o Projektovati kablovski distributivni sistem tako da se svi objekti u konatnom napajaju po principu
100% rezerve. To podrazumijeva postavljanje dvostrukog trofaznog kablovskog SN voda izmedu
dvije prikljucne trafostanice VN /SN odnosno SN/SN.

e U poslijednjoj trafostanici SN/NN gledano od petlje Virpazar prema Smokovacu predvidjeti
priklju¢enje SN kablovskog voda za napajanje dijela potroSaca autoputa na dionici Smokovac -
Virpazar sa strane Virpazara.

o Predvidjeti potrebnu infrastrukturu za prikljucenje budu¢ih potrosaca naredne dionice autoputa od
Starog Bara prema granici sa Albanijom.

e Distributivni SN kablovski vodovi treba da obezbijede povezivanje trafostanica SN/NN po sistemu
ulaz - izlaz na nacin da se u trafostanicama obezbjeduje prolaz vodova ali i moguénost spajanja dva
sistema na jednu ili drugu stranu preko spojnih polja. Ovi vodovi treba da budu dimenzionisani na
nacin da obezbijede napajanje dijelova potrosaca dionica autoputa na koje se predmetna dionica
oslanja.

e U skladu sa primjenjenim rjeSenjem na prioritetnoj dionici Smokovac - MateSevo i uslovima iz
Detaljnog prostornog plana autoputa Bar - Boljare, predvidjeti na otvorenoj trasi trofazne kablovske
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vodove sacinjene od jednoZilnih kablova sa izoloacijom od umreZenog polietilena XHE 49-A, 12/20
kV, odgovarajucéeg presjeka. Za polaganje u tunelima predvidjeti kablove bezhalogene kablove istih
karakteristika kao kablovi na otvorenoj trasi XHE 49-A (HF), 12/20 kV, odgovarajuceg presjeka.
Beshalogeni kablovi ne smiju sadrzati hlor, fluor i brom kako bi umanjili dim, koroznost i zagadenje
u slucaju pozara.

e Trasu kablovskog SN voda na otvorenoj trasi predvidjeti u razdjelnom ostvu izuzev u situacijama
gdje to nije moguce uslovljeno konfiguracijom terena. Pozicije otvora za ulazak i izlazak kablova iz
Sahti treba da obezbjeduju oslanjanje kablova na kablovske nosace uzimajuéi u obzir precnik i
savitljivost kablova.

e Za postavljanje SN kV kabla u tunelima predvidjeti kablovski kanal u tunelskoj cijevi usaglaseno sa
primjenjenim rjeSenjem na izgradenoj dionici Smokovac - MateSevo. Izuzetak mogu predstavljati
izgradene cijevi tunela Sozina i Ra$ ukoliko bi unificiranje bilo prekomplikovano ili ukoliko bi
zahtijevalo duZe stavljenja ovih tunela van funkcije.

e Kablovske vodove treba dimenzionisati tako da svaki trofazni SN kV kablovski vod, nakon
obezbjedivanja dvostranog napajanja u narednoj fazi izgradnje autoputa, moze prenijeti ukupnu
snagu potrosaca izmedu dva izvora napajanja odnosno dvije priklju¢ne trafostanice VN /SN odnosno
SN/SN. To znaci, da u slucaju potrebe, jedan vod moZe napojiti i potroSace na posmatranoj dionici
koji se u normalnim uslovima napajaju iz druge trafostanice.

11.2 ELEKTRO-INSTALACIJE JAKE STRUJE

Elektro-instalacije jake struje obuhvataju razvod elektroenergetskog napajanja na niskom naponu i
povezivanje potrosaca na elektroenergetsko napajanje. Ovi dijelovi projektne dokumentacije treba da
budu obradeni kao posebna cjelina - Instalacije jake struje u sklopu Idejnog projekata objekata autoputa
odnosno dijelova sistema izradenih u skladu sa Projektnim zadatkom - dio Il PROJEKTI ZA POSEBNE
DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, a koji obuhvataju instalacije: osvjetljenja, svjetlosnu
signalizaciju, kontrole i upravljanja autoputem, video nadzora, sistemima poziva u slucaju nuzde,
ventilacije, protivpoZarne zastite, vodosnabdijevanja i drugih sistema u funkciji autoputa.

Potrebno je definisati nacin postavljanja napojnih kablova od niskonaponskih izvoda u trafostanicama
do priklju¢nih ormara kroz PEHD cijevi odgovarajuceg prec¢nika i potreban broj kablovskih okana ($ahti)
odgovarajuc¢ih dimenzija. Kablovska okna su obavezna na mjestima skretanja kablova radi efikasnog
polaganja i odrzavanja. Obezbjediti usaglaSenost sa instalacijama drugih sistema u funkciji autoputa, a
posebno u zonama tunelskih portala.

Prilikom planiranja i izbora opreme mora se voditi ratuna o pogodnostima prilikom kasnije
eksploatacije, odrzavanja i efikasnom koriS¢enju energije.

11.3 REZERVNO NAPAJANJE - DIZEL-ELEKTRICNI AGREGAT (DEA) I BESPREKIDNO NAPAJANJE
NAPAJANJE (UPS)

Za slucajeve prekida mreznog napajanja elektricnom energijom treba predvidjeti instalacije sistema
rezervnog napajanja iz dizel-elektri¢nih agregata (DEA) i uredaja besprekidnog napajanja (UPS).
Dimenzionisanje DEA i UPS uredaja treba biti definisano na bazi snaga definisani potrosaca koji ne smiju
ostati bez napajanja elektricnom energijom, a na osnovu projektovanih rjeSenja raznih tunelskih ITS
sistema, posebno ventilacionog sistema tunela, protivpozarnih sistema, sigurnosne rasvjete,
signalizacije i sistema nadzora i kontrole u tunelima itd.

Ugradnju DEA predvidjeti na betonskim postoljima na platoima uz trafostanice SN/NN na nacin koji
omogucava intervencije i redovno odrZavanje agregata. Prilikom definisanja parametara DEA i njegovog
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kucista voditi racuna o nadmorskoj visini i uticaju klimatksih uslova na rad agregata, a posebno u
zimskim uslovima. Prilikom dimenzionisanja snage DEA voditi racuna o uticaju polaznih struja elektro
motora vecih snaga koji pripadaju sistemima koji se prikljuuju na agregat.

Rezervno napajanje potrosaca elektricnom energijom ne predstavlja dio projekta trafostanica SN/NN i
treba da bude obradeno kao posebna cjelina, a usaglaseno sa projektima trafostanica.
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12 PROJEKAT REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE U
ZONIAUTOPUTA

12.1 UVOD

Predmet ovog dijela Idejnog projekta je analiza potojee tehnicke infrastrukture, koja je pod
neposrednim uticajem autoputa, petlji i pripadaju¢ih elemenata, i u zavisnosti od pozicije u odnosu na
autoput, njeno eventualno izmjesStanje, odnosno rekonstrukcija.

Saglasno navodima iz dijela I OPSTI DIO Projektnog zadatka tacka 1.3.13 Tehnicka infrastruktura, pod
tehnickom infrastrukturom se podrazumijeva sledece:
e Postojec¢i putevi i objekti na njima (predmet posebnog dijela Projektnog zadatka - II PROJEKTI
ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlje 2 PROJEKAT TRASE, PETLJI,
SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA 1 IZMJESTANJE POSTOJECIH PUTEVA);
o Regulacija vodotoka;
o Postojeci elektroenergetski objekti (dalekovodi, trafostanice, ...);
e Postojeca telekomunikaciona infrastruktura;
¢ Postojeci vodovod i kanalizacija i prateéi objekti;
e Svi drugi postojedi objekti i instalacije koje su pod neposrednim uticajem autoputa pa ih treba
izmjestati, rekonstruisati ili ukloniti.

Tehnicka infrastruktura, koja je zbog uticaja autoputa predmet izmjeStanja ili usaglasavanja sa trasom
autoputa, mora biti projektovana na nacin da se obezbijedi njena funkcionalnost na najmanje istom
nivou koju je imala prije intervencije.

12.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Obaveza Projektanta je da sagleda postojecu tehnicku infrastrukturu, i u zavisnosti od potrebe, uradi
projekte izmjestanja, odnosno rekonstrukcije, za svu infrastrukturu koja je pod neposrednim uticajem
autoputa.

Projektant je u obavezi da u okviru Idejnih projekata uradi i prezentira tekstualne, graficke i numericke
priloge sa potrebnim sadrZajima iz kojih se jasno mogu sagledati sva potrebna izmjestanja tehnicke
infrastrukture ili usaglaSavanja sa trasom autoputa. Prilikom izrade projektne dokumentacije teziti da
se potreba za intervencijama na postojec¢oj tehnickoj infrastrukturi svede na najmanju moguéu mjeru.
Posebnu paznju obratiti na zone trafostanica VN/SN i VN dalekovode za koje je moguénost izmjeStanja
ili rekonstrukcije u znacajnoj mjeri limitirana.

Obaveza Projektanta je da mjestima pribliZavanja, paralelnog vodenja ili ukrStanja trase autoputa sa
postoje¢im dalekovodima prikaze situacioni plan i poduzni profil postoje¢ih dalekovoda na mjestima
konflikta sa trasom autoputa, a skladu sa Pravilnikom o tehni¢kim normativima za izgradnju nadzemnih
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV (,Sluzbeni list SFR]”, br. 65/88 i
»Sluzbeni list SR]”, br. 18/92).

Idejni projekat rekonstrukcije tehnicke infrastrukture radi se za usvojenu varijantu trase.
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12.3 OSNOVE ZA I1ZRADU IDEJNIH PROJEKATA

Osnove za izradu Idejnih projekata izmjestanja i rekonstrukcije postojece infrastrukture su:

e Projektni zadatak;

o Urbanisticko - tehnicki uslovi;

o Geodetske podloge;

o Idejni projekat trase, objekata i pratec¢ih sadrzaja;

o Uslovi vlasnika infrastrukture koja je predmet izmjeStanja ili usaglasavanja sa trasom autoputa,
koje ¢e po zahtjevu Projektanta, pribaviti Investitor, a na osnovu podataka koje ¢e obezbijediti
Projektant (dispozicija, projekat trase, objekata i pratec¢ih sadrzaja, uzduzni profil na mjestu
izmjestanja ili rekonstrukcije itd.), saglasno navodima iz dijela I OPSTI DIO Projektnog zadatka
tacka 1.3.11 Uslovi nadleznih institucija;

o Zakonska i tehnicka regulativa koja reguliSe ove oblasti.

12.4 SADRZA] IDEJNIH PROJEKTA REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE

Sadrzaj Idejnog projekta objekata definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta (,,Sluzbeni list CG”, br. 44/18 1 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade
i sadrzini tehnicke dokumentacije za slozene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18,
63/181i71/18), kao i drugim relevantnim Pravilnicima, koji ureduju ove posebne oblasti.

Idejnim projektom treba da budu definisani svi detalji koji se odnose na povezivanja sa postojeim
instalacijama komunalne i druge infrastrukture.

Idejne projekte treba raditi po pojedinim vrstama tehnicke infrastrukture, a treba, izmedu ostalog, da
obuhvati sve elemente bitne za ocjenu polozaja, tehnicka rjeSenja, mogucénosti izvodenja, vrijeme
izvodenja, cijenu koStanja i sl.

[zmjeStanje postojeée putne infrastrukture je predmet posebnog dijela ovog Projektnog zadatka,
odnosno definisano je u dijelu I PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE,
poglavlje 2 PROJEKAT TRASE, PETLJI, SAOBRACAJNICA U OKVIRU PRATECIH SADRZAJA 1
IZMJESTANJE POSTOJECIH PUTEVA.

Nakon usaglaSavanja sa ostalim fazama projekta, kompletirati sinhron plan postojecih i planiranih
instalacija.

12.5 USLOVI OBRADE IDEJNIH PROJEKTA REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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13 PROJEKAT ODLAGALISTA VISKA MATERIJALA - DEPONIJE

13.1 UVOD

Predmet ovog Projektnog zadatka su podloge na osnovu kojih ée se definisati lokacije deponija
materijala iz iskopa i nacin njihovog formiranja za trasu autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari
Bar.

13.2 STRUKTURA PROJEKATA

Predmetna dionica autoputa je locirana u okviru stijenskih masa koje su predstavljene kre¢njacima,
dolomitima, andezitima, dacitima, keratofirima, te fliSnim sedimentima koje Cine pjescari, laporci i
glinci. Koli¢ine i upotrebljivost gradevinskih materijala dobijenih iskopom duZ trase definisace se nakon
izrade Idejnog projekta. Projektant ¢e sagledati Idejni projekat, koli¢ine iskopa u smislu definisanja
potreba za deponijama materijala iz iskopa, odnosno koli¢ine nasipa u smislu sagledavanja potrebnih
kolic¢ina kvalitetnog gradevinskog materijala koji je moguée dobiti iskopom duz trase te dati predlog
lokacija deponija materijala iz iskopa.

Potrebno je predloziti lokacije deponija koje imaju minimum 20% veci kapacitet od stvarnih potreba.
Projektant ¢e razmatrati lokacije u okviru koridora definisanog Detaljnim prostornim planom autoputa
Bar - Boljare a izuzetno mogu se predloZiti lokacije ¢ija je transportna daljina do 10 km od ose planirane
saobracajnice. Prilikom lociranja deponija materijala iz iskopa projektant je u obavezi da izbjegava
depresije terena duZ korita i obale vodotokova. Za svaku predloZenu lokaciju deponija materijala iz
iskopa neophodno je sagledati pristupne puteve i uraditi njihova situaciona rjeSenja, pri ¢emu je
Projektant u obavezi da prilikom odabira lokacije deponija materijala iz iskopa i pripadajuéih pristupnih
puteva prioritet da drzavnom zemljiStu, ukoliko je to mogucée i izvodljivo sa tehnickog aspekta.

Projektant ¢e na osnovu postoje¢ih topografskih podloga, geoloskih podloga i planskih osnova,
analizirati prostor, definisati ograniCenja, detaljno izdvojiti topografski i geoloski nepovoljna i/ili
uslovno povoljna podrucdja za lociranje deponija materijala iz iskopa, te na osnovu ovih parametara dati
tehnicko obrazloZenje predloZenih lokacija i njihovih kapaciteta a sve u cilju Sto manje devastacije
Zivotne sredine tj. namjenskih povrsina (vodozahvati, izvorista, poljoprivredno zemljiste i sl.).

Projektant ¢e na nakon dobijanja saglasnosti Investitora (Komisije za tehnicku kontrolu) na predloZene
lokacije deponija, izvesti geodetska snimanja, za potrebe izrade projekata deponija i pripadajucih
pristupnih puteva u razmjeri R 1:1000.

Na geodetskim podlogama, Projektant e izraditi:
1. Klimatske i hidroloSke podloge za predloZene lokacije deponija materijala iz iskopa;

2. GeoloSke podloge, koje podrazumevaju:
e Projekat detaljnih inZenjerskogeoloskih, hidrogroloskih i geoloskih istraZivanja za lokacije koje se
ocjenjene kao pogodne za deponije materijala iz iskopa;
¢ Elaborat o rezultatima izvr$enih inZenjerskogeoloskih, hidrogroloskih i geoloskih istrazivanja za
predlozZene lokacije deponija materijala iz iskopa.
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13.3 OSNOVE ZA I1ZRADU IDEJNOG PROJEKTA

Projektant je u obavezi da uradi Projekat detaljnih geoloSkih istrazivanja predlozenih lokacija deponija
materijala iz iskopa sa detaljnim prikazom poloZaja vrste i obima projektovanih istraznih radova u
skladu sa Zakonom o geoloSkim istrazivanjima (,,Sluzbeni list RCG”, br. 28/93, 42/94, 26/07, ,SluZbeni
list CG”, br. 28/11). Nakon sprovedenih istraZivanja, dobijeni rezultati i zakljucci, moraju biti
prezentovani u Elaboratu o sprovedenim geoloSkim istraZivanjima, na osnovu koga je potrebno dati
Zakljucak u pogledu povoljnosti lokacija za formiranje deponija materijala iz iskopa.

Nakon izvedenih topografskih i geoloskih istrazivanja Projektant ¢e na osnovu klimatskih i hidroloskih
parametara izvrSiti konacan izbor lokacija deponija materijala iz iskopa, a sve u cilju $to manje
devastacije zivotne sredine tj. namjenskih povrsina (vodozahvati, izvorista, poljoprivredno zemljiste i
sl.). Pomenute podloge imaju za cilj utvrdivanje osnovnih karakteristika hidrometeroloskih pojava i
vodoprivrednih ogranicenja pri definisanju pozicija deponija gradevinskog materijala.

Cilj izucavanja odabranih lokacija za deponije materijala iz iskopa je definisanje:

o Morfometrijskih karakteristika lokacije i udaljenosti od naselja, vaznijih vodotoka i izvora;

o Geoloske grade terena (geoloskog sastava, tektonskog sklopa);

o InZenjerskogeoloSkih odlika terena (litogenetske vrste stijena, inZenjersko geoloSke pojave,
savremeni geoloski procesi i pojave, fizicko-mehanicka svojstava stijenskih masa, stepen
skar§c¢enosti i raspadnutosti stijenskih masa i dr.);

o Nosivosti i stabilnosti terena;

e Seizmicnosti terena;

o Hidrogeoloskih odlika terena (hidrogeoloskih svojstava i funkcije stijenskih masa, dubina do
nivoa podzemnih voda, hidrogeoloske pojave, pravci i smjerovi cirkulacije podzemnih voda, tipovi
akumulacija podzemnih voda i dr.);

e Mogu¢nosti zagadivanje izdanskih voda i vaznijih izvora;

o Nacin klasiranja i odlaganja materijala iz iskopa;

o Definisanje kvaliteta materijala iz iskopa za formiranje nasipa i/ili kao agregata za beton;

e Moguc¢nosti rekultivisanja terena i koriS¢enja za odredene namjene, nakon formiranja deponije;

e Uticaj deponije na Zivotnu sredinu.

U toku sprovodenja terenskih i laboratorijskih istrazivanja te kabinetske obrade i sinteze ovih podataka
neophodno je pridrzavati se zakonskih i tehnic¢kih propisa, standarda, normativa te pravila struke koji
vaze na teritoriji Crne Gore. Ukoliko ne postoje domaci standardi za neku vrstu radova relevantan je
neki od standarda zemalja Evropske unije.

Deponije materijala iz iskopa projektovati tako da nagibi njihovih kosina budu uskladeni sa
geomehanickim parametrima deponovanih sredina. Za odabrani nagib kosina neophodno je dokazati
trajnu stabilnost deponovanog materijala u statickim i dinamickim uslovima.

Prilikom projektovanja deponija materijala iz iskopa posebnu paZnju potrebno je posvetiti njihovoj
odvodnji te kona¢nom pejzaznom uredenju ovih terena.

Projektant je u obavezi da se, prilikom projektovanja, pridrzava uslova propisanih od strane nadleznih
drzavnih i opStinskih organa i organizacija, javnih preduzeca i drugih nadleznih subjekata. U tom cilju
neophodno je predloZene lokacije deponija prikazi u okviru Elaborata Zivotne sredine i na ovaj
dokument pribaviti saglasnost Agencija za zastitu Zivotne sredine.
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13.4 SADRZA] TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Tehnic¢ka dokumentacija za deponije treba da sadrzi elemente i djelove kako slijedi.

13.4.1 Naslovni list projekta

Naslovnu stranu i prvu unutra$nju stranu uraditi prema zahtjevu koji je dat u dijelu I OPSTI DIO
Projektnog zadatka.

13.4.2 Opsta dokumentacija o projektu

Priloziti op$tu dokumentaciju u skladu sa Zakonom o planiranju prostora i izgradnji objekata, Zakonom
o geoloSkim istrazivanjima i odgovaraju¢im podzakonskim aktima i Pravilnicima koji proisticu iz
Zakona.

13.4.3 Projektni zadatak

Priloziti Projektni zadatak za odlagalista viska materijala - deponije.

13.4.4 Tehnicki uslovi

Priloziti tehnicke uslove, uslove i saglasnosti nadleznih organa i oganizacija.

13.4.5 Podloge za izradu tehnicke dokumentacija za deponije

Podloge za izradu tehnicke dokumentacije deponija su:
e Geodetske podloge (situacija terena razmjere R 1:1000/1:2000, geodetski poduzni profili,
razmjere R 1:1000/1:2000 i geodetski poprecni profili, razmjere R 1:250/1:200);
¢ Klimatske i hidroloske podloge ( razmjere R 1. 25 000/1:10 000);
e Geotehnicke podloge (inZenjerskogeoloSska karta, u razmjeri R 1:1000/1:2000,
inZenjerskogeoloski uzduZni u razmjeri R 1:1000/1:2000 i poprec¢ni profili u razmjeri R
1:250/1:200).

13.4.6 Tehnicka dokumentacija za deponije

Tekstualna dokumentacija za deponije treba da obuhvati minimum sledece:
¢ Opis nacina deponovanja i zbijanja sa predlogom nagiba kosina deponovanog materijala iz iskopa;
¢ Opis nac¢ina odvodnjavanja tjela deponije
¢ Opis nacina formiranje drenaznih kanala i/ili potpornih konstrukcija;
¢ Osvrt na estetsku stranu rjeSenja i njegovo uklapanje i prilagodavanje okolini;
e Osvrt na potrebne mjere zaStite Zivotne sredine;
e Osvrt na predmjer i predracun radova;
e Spisak svih koriS¢enih zakona, opstih i tehnickih propisa, normativa i standarda.

13.4.7 TehnickKi opis i uslovi izvodenja radova

Neophodno je dati tehnicke uslove izvodenja svih vrsta radova sa: definisanim vrstama i kvalitetom
materijala, tehnologijom i na¢inom mjerenja i obra¢una radova i sl

Pozicije (numeracija) radova iz ovih uslova moraju biti usaglaSene sa numeracijom iz predmjera i
predraCuna radova.
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13.4.8 Predmjer i predracun radova

Predmjerom i predrac¢unom treba da budu obuhvaceni opsti i pojedinacni opis svake pozicije rada,
dokaznice mjera i koli¢ina radova po vrstama, materijalima, tehnoloskim postupcima gradenja i ostalim
elementima na osnovu kojih se formiraju jedini¢ne cijene.

Predmjerom i predracunom treba da bude obuhvaceno sljedece:
e Pripremni radovi;

Zemljani radovi;

Betonski i armiranobetonski radovi;

Radovi na odvodnjavanu;
Ostali radovi.

13.4.9 Kordinate

Sve koordinate treba dati u drzavnom koordinatnom sistemu (u apsolutnim iznosima).

13.4.10  Graficka dokumentacija

Graficka dokumentacija za deponije materijala iz iskopa treba da obuhvati minimum sledece:
e Preglednu topografska karta, razmjere R 1:25 000;
¢ Preglednu geolosku karta, razmjere R 1:25 000;
¢ InZenjerskogeolosku, hidrogeolosku ili geolosku kartu, razmjere R 1:1000/1:2000;
¢ InZenjerskogeoloske, hidrogeoloske ili geoloske poduzne profile, razmjere R 1:1000/1:2000;
¢ InZenjerskogeoloske, hidrogeoloske ili geoloSke poprecne profile, razmjere R 1:250/1:200 (dati
dovoljan broj profila, kroz tjelo deponije);
¢ Projekat eksproprijacije za potrebe deponija.

13.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su dijelu 1 OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje 1.6
Uslovi obrade Idejnog projekta.

Obaveza Projektanta je da Idejni projekat preda Naruciocu u obliku i broju primjeraka koji je definisan
Uputstvom o tehni¢koj obradi Idejnog projekta datom u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka.

Projektant je obavezan da sve crteze uradi i preda Naruciocu u prikladnom formatu zavisno od veli¢ine
formiranih deponija prikazanog na crtezu.

13.6 ZAKONI I TEHNICKI PROPISI

Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tatka 1.3.12 VaZeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.
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14 PROJEKAT KONTROLE IUPRAVLJANJAAUTOPUTEM

14.1 SVRHA IZRADE PROJEKTA

Projektant, radi uspjesne eksploatacije autoputa u svim vremenskim uslovima, treba da definise
neophodne parametre za funkcionisanje autoputa.

Ovim projektom potrebno je definisati sve potrebne saobracajno funkcionalne i tehnicke elemente
(upravljanje saobracajem). Zasebno je potrebno razraditi meduzavisnost i interakciju svih sistema na
pojedinoj dionici, kao i na cjelini autoputa. Pri tome je potrebno definisati potrebnu infrastrukturu i
nacine komunikacije.

Treba razraditi uspostavljanje i funkcionisanje sistema na autoputu: sistem nadzora, upravljanja i
vodenja saobracaja, sistem promjenljive signalizacije, mjernih i upravljackih uredaja, ostale potrebne
sisteme i podsisteme u tunelima.

Pri planiranju potreba za svim sistemima mora se posebna paZnja posvetiti mogu¢nosti faznosti i kasnije
nadogradnje novim funkcijama, kao i otvorenosti za nove tehnologije. U tom smislu, potrebno je
obezbijediti otvorenost sistema u cilju buducéeg odrZavanja.

Kontrolu i upravljanje dionice Virpazar - Stari Bar ¢e se vrsiti iz Centra za odrzavanje i kontrolu
saobracajaja u Gluhom Dolu, za koji je prevideno proSirenje kapaciteta. Neophodno je obezbijediti
kompatibilnost sa izgradenim dionicama autoputa. Projektom predvidjeti integraciju razli¢itih sistema,
izgradenih tokom 1 faze izgradnje posmatrane dionice autoputa, u jedinstveni sistem kontrole i
upravljanja autoputem u Centru za odrzavanje i kontrolu saobrac¢aja u Gluhom Dolu. Predvidjeti
zamjenu zastarjele opreme i uredaja koji su implementirani u I fazi igradnje, sa opremom koja odgovara
naprednijem tehnoloSkom standardu, a koja ¢e se primjenjivati na novoizgradenim objektima na
predmetnoj dionici autoputa.

Projektom obuhvatiti i vatrogasni punkt Velembusi.

Mjerni, upravljacki i uredaji za prenos podataka moraju biti kompatibilni i odgovarati standardizovanim
uslovima koje ti uredaji moraju ispunjavati za postavljanje na saobracajnicama. Projekti moraju
definisati zahtjeve za te uredaje uvazavajuci lokalne uslove kao i zahtjeve za kompatibilno$c¢u. Zahtjevi
moraju biti definisani u hardverskom dijelu, komunikacijskom i u dijelu funkcionalnosti kroz etapu i u
krajnjoj fazi.

14.2 STRUKTURA I OBIM IDEJNOG PROJEKTA

Ovim Projektnim zadatkom zahtijeva se izrada projektne dokumentacije na nivou Idejnih projekata, sa
ciliem definisanja koncepta odrzavanja i upravljanja i integraciju u postoje¢i sistem kontrole u
upravljanja Centra za odrZavanje i kontrolu saobracaja (COKS) Gluhi Do, kako slijedi:

1. Projekat saobracajno - informacionog sistema (SIS)

2.Projekat elektri¢nog napajanja saobracajne signalizacije i opreme

3. Projekat sistema daljinskog upravljanja i nadzora (SDUN-a) tunela

4. Projekat sistema video nadzora

5. Projekat lokalne komunikacijske mreze SIS-a

6. Projekat lokalne komunikacijske mreZe SDUN-a

7.Saobracajno - informacioni projekat Centra za odrZavanje i kontrolu saobrac¢aja (COKS) i njegova

integracija u postojedi sistem
8. Projekat telekomunikacione kanalizacije i glavnog optickog TK kabla

99



Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

9. Projekat polaganja telekomunikacijskih vodova u zoni autoputa

10. Elektroprojekat SOS sistema tunela

11. Elektroprojekat TPS sistema

12. Projekat sistema ozvucenja i radiodifuzije

13. Elektroprojekat osvjetljenja tunela rasvjetnim tijelima moderne LED tehnologije

14. Elektroprojekat i gradevinski projekat osvjetljenja prilaza tunelu rasvjetnim tijelima moderne
LED tehnologije

15. Elektroprojekat razdjelnika tunela

16. Elektroprojekat rezervnog napajanja tunela

17. Elektroprojekati gradevinski projekat drumskog osvjetljenja petlji rasvjetnim tijelima moderne
LED tehnologije

18. Elektroprojekat i gradevinski projekat drumskog osvjetljenja COKS rasvjetnim tijelima moderne
LED tehnologije

19. Kontrola i upravljanje na naplatnim stanicama

20. Elektroprojekat i gradevinski projekat putnog osvjetljenja naplatnih stanica rasvjetnim tijelima
moderne LED tehnologije

21. Projekat sistema naplate obuhvata sljedeca rjeSenja:

— Planirani sistem naplate putarine na autoputu Bar - Boljare je zatvorenog tipa, a naplata
putarine obavlja se na izlazu sa autoputa;

— Bocne naplatne stanice, neophodno je planirati sa najmanje 3 ulazne i 3 izlazne naplatne
staze, od kojih su po dvije reverzibilne;

— Predvidjeti rjeSenje sistema naplate na naplatnoj stanici, koje treba da bude kompatibilno i
integrisano sa sistemom naplate koji je ve¢ u upotrebi;

— Predvidjeti rjeSenje uredaja za nadzor i kontrolu sistema naplate, rjeSenje video nadzora u
funkciji sistema naplate, saobracajnu traku za elektronsku naplatu putarine, rjesenje
elektroinstalacija kompletne opreme sistema naplate;

— Arhitektonski i instalaterski projekti naplatnih stanica (poglavlje 9 PROJEKAT PRATECIH
SADRZAJA 1 OBJEKATA - FUNKCIONALNI I ZA POTREBE KORISNIKA dijela Il PROJEKTI
ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE ovog Projektnog zadatka).

14.3 SCENARIJITALGORITMI

Projektant je u obavezi da u ovoj fazi projekta u tekstualnom dijelu navede i opiSe scenarija i algoritme
namijenjene kontroli i upravljanju.

U predracunu procijeniti ove stavke pausalno, sa ciljem sagledavanja cjelokupne investicije.
Detaljna razrada ovog dijela projekta bice predmet Glavnog projekta.

Scenarijiialgoritmi / dijagram toka / bi¢e podijeljeni u 4 glavna poglavlja, od kojih svako sadrZzi odreden
broj pojedinacnih scenarija:

1. Scenariji redovnog pogona

2. Scenariji mogucih kvarova

3. Scenariji mogucih akcidentnih situacija

4. Scenariji odrZavanja

Algoritmi / dijagrami toka / bi¢e podijeljeni u 4 glavna poglavlja, od kojih svako sadrZi odreden broj
pojedinacnih dijagrama toka:

1. Algoritmi / dijagram toka / redovnog pogona

2. Algoritmi / dijagram toka / mogucih kvarova
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3. Algoritmi / dijagram toka / mogucih akcidentnih situacija
4. Algoritmi / dijagram toka / odrZavanja

14.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA

Projekat je potrebno uraditi u skladu sa vazeéom regulativom (domacom i medunarodnom) u cilju
osiguranja efikasnosti i bezbjednosti odvijanja saobracaja na autoputu. Projektant je u obavezi da se
pridrzava regulative i propisa navedenih u dijelu I OPSTI DIO, tacka 1.3.12 VaZeca zakonska regulativa
- zakoni, propisi, standardi, Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene
inZenjerske objekte, kao i ostalim pravilnicima i propisima koji reguliSu ovu posebnu oblast.

14.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.

101



Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

15 PROJEKAT TEHNICKIH MJERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

15.1 UVOD

Ulazni podaci za izradu Idejnog projekta tehnickih mjera zastite Zivotne sredine proisti¢u iz Elaborata
procjene uticaja na Zivotnu sredinu.

Kod izrade Idejnog projekta tehnickih mjera zastite Zivotne sredine Projektant je u obavezi da posebno
vodi racuna o svim aspektima zastite Zivotne sredine, a posebno o:

o Uticaju saobracajne buke i vibracija na urbanizovana i naseljena podrucja;

e Posebnim kompleksima pejzaza koje treba zaStiti od vizuelnog zagadenja (atraktivne rjecne

doline, prevojiisl.);

e Zastiti voda i izvoriSta sa zonom zaStite i dr;

e Zastiti od aerozagadenja;

o Zastiti tla od potencijalnih polutanata;

o Uticaju izgradnje autoputa na specijalne objekte zajedno sa zaStitnom zonom oko objekata;

o Uticaju izgradnje autoputa na pravce i koridore prelaska i prolaza zZivotinja;

e Eroziji i osulinama;

e Upravljanju gradevinskim otpadom;

o Ostalim aspektima koji uti¢u na zivotnu sredinu.

15.2 OSNOVE ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA

U izradi Idejnog projekta neophodno je pridrzavati se vaZeéih zakona i pravilnika, tehnic¢kih propisa,
standarda, normativa i pravila struke. Projektant se ovdje upuéuje na dio I OPSTI DIO Projektnog
zadatka, tacka 1.3.12 VaZeca zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi.

Zakljucci i smjernice iz Elaborata procjene uticaja autoputa na zivotnu sredinu, su ulazni podatak za
izradu ovog Projekta i Projektant je u obavezi da ih implementira kroz sve faze Idejnog projekta, kaoiu
ovom posebnom projektu.

Idejni projekat tehnickih mjera zastite Zivotne sredine treba raditi na geodetskoj podlozi, sa tacnim
prikazom utvrdenih elemenata situacionog plana i poduznog profila, kao i elemenata poprecnog profila
predmetne dionice autoputa.

Zastitne konstrukcije treba da su od trajnih materijala i optimalne za odrzavanje.

Koridore prelaska i prolaza Zivotinja, ukoliko se za tim pokaze potreba u toku izrade Elaborata procjene
uticaja autoputa na zivotnu sredinu, projektovati na nacin da se umanje posljedice i omoguci kontinuitet
kretanja zZivotinja. Projektna rjeSenja uklopiti u ambijent.

15.3 SADRZA]J IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za
gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44 /181 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17,44/18,63/18171/18), kao
i ostalim propisima i standardima koji reguliSu ovu oblast.

Projektant je u obavezi da analizira zahtjeve i tehnicke uslove iz svih djelova Idejnog projekta, kao i
postojece stanje Zivotne sredine u zoni ove dionice autoputa.
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Na osnovu te analize, kao i na osnovu zaklju¢aka i smjernica iz Elaborata o procjeni uticaja autoputa na
zivotnu sredinu, Projektant je u obavezi da uradi sveobuhvatni projekat tehnickih mjera zastite zivotne
sredine. Ovaj projekat obuhvata elemente i konstrukcije za zastitu i unapredenje Zivotne sredine u zoni
autoputa. Predmet navedene dokumentacije su konstrukcije za zastitu od buke, konstrukcije za zastitu
voda od zagadenja, konstrukcije za zaStitu od erozije i osulina, specificna konstruktivna rjeSenja za
otklanjanje negativnih posljedica na floru i faunu, revitalizacija i uredenje deponija materijala i uredenje
putnog pojasa itd. Ovaj projekat mora biti usaglasen u svim konceptualnim i konstruktivnim detaljima
sa Idejnim projektom trase i sa svim zahtjevima iz ostalih faza Idejnog projekta.

15.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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16 PROJEKAT KOLOVOZNE KONSTRUKCIJE

16.1 UVOD

Predmet ovog dijela Projektnog zadatka je utvrdivanje uslova za izradu Idejnog projekta kolovozne
konstrukcije, koja ¢e se odnositi na sve razmatrane varijante.

Projektant je obavezan da definise i dimenzioniSe kolovoznu konstrukciju i to prema:
e saobraéajnom opterecenju,
o geotehnickim karakteristikama tla,
e klimatskim uslovima,
e raspoloZivim resursima.

Na osnovu navedenih parametara kao i odgovarajuce tehnologije izvodenja, neophodno je uraditi Idejni
projekat kolovozne konstrukcije. Primijenjene metode u okviru ovog projekta treba da odgovaraju
vaZeéim standardima i propisima.

Projektant se usmjerava da sagleda konstrukciju razmatranu u okviru raspoloZivog Idejnog projekta,
kao i kolovoznu konstrukciju na vec¢ izvedenoj prioritetnoj dionici, i predlozi eventualno unaprijedeno
tehnicko rjesenje, sa posebnim osvrtom na kolovoznu konstrukciju na mostovima. Prilikom optimizacije
rjeSenja kolovozne konstrukcije, prvenstveno treba uzeti u obzir kvalitet i nosivost konstrukcije tokom
trajanja projektnog perioda.

16.2 OSNOVE ZA PROJEKTOVANJE

16.2.1 Podaci iz Idejnog projekta trase i objekata

Prilikom izrade Idejnog projekta kolovozne konstrukcije, Projektant je u obavezi da sagleda
horizontalne elemente trase, Sirine kolovoza, poduZne nagibe, tunele, mostove, naplatne rampe,
saobracajnice u okviru pratecih sadrzaja, izmjeStanja postojecih puteva i na osnovu toga uradi projekat
kolovozne konstrukcije.

16.2.2 Osobine materijala u posteljici

Na osnovu geoloskih i geomehanickih istrazivanja karakteristika materijala u prirodnom terenu i
izabranog materijala za izgradnju nasipa, definisati vrstu i karakteristike materijala za izradu zavr$nih
slojeva nasipa i usjeka potrebnih za proracun kolovozne konstrukcije.

Materijal za izradu posteljice treba definisati uzimajuci u obzir rang puta i saobracajno opterecenje.

Podatke potrebne za izradu Idejnog projekta kolovozne kostrukcije preuzeti iz Geotehnickog elaborata,
radenog za potrebe izrade Idejnog projekta ove dionice.

16.2.3 Klimatski i hidroloski uslovi

Mjerodavni klimatski i hidroloski uslovi za dimenzionisanje kolovozne konstrukcije odreduju se na
osnovu rezultata istrazivanja klimatskih i hidroloskih karakteristika podrucja i prostornog polozaja
trase. Referentnu temperaturu za dimenzionisanje kolovoza izracunati na osnovu srednjih temperatura
vazduha za datu lokaciju. U slucaju nedostatka relevantnih podataka za tacnu poziciju usvojiti podatke
sa najblize lokacije.
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Investitor ¢e dostaviti Projektantu zvani¢ne podatke vezane za prosjeCne mjesecne temperature
vazduha u podrucju kroz koje prolazi autoput i dubinu prodiranja mraza u podrucju kroz koje prolazi
autoput.

U slucaju potrebe za pribavljanjem eventualnih dodatnih uslova i/ili drugih podataka od nadleZnih
institucija, Projektat ¢e zatraziti, preko Investitora, pribavljanje dokumnetacije, uz obavezu Projektanta
da pripremi podatke neophodne za izdavanje nedostaju¢ih uslova kako je i navedeno u dijelu I OPSTI
DIO Projektnog zadatka tacka 1.3.11 Uslovi nadleznih institucija.

16.2.4 Mehanicka svojstva materijala u slojevima

Potrebno je definisati mjerodavne vrijednosti pojedinih mehanickih svojstava svih materijala koji ¢e se
koristiti u Idejnom projektu kolovozne konstrukcije i to:
¢ Geomehanicke karakteristike materijala za izradu nasipa i posteljice;
o Geomehanicke karakteristike kamenog materijala kojih ¢e se koristiti za izradu tamponskog sloja
i asfaltnih slojeva.

16.2.5 Mjerodavno saobracajno opterecenje

Mjerodavno i ekvivalentno saobracajno opterecenje za numericke analize i dimenzionisanje kolovozne
konstrukcije preuzeti iz raspolozivih podataka iz prethodno uradene dokumentacije, dok ¢e podatke o
saobracaju na dionici Smokovac - MateSevo i podatke iz Studije, Investitor staviti na raspolaganje
izabranom Projektantu.

16.3 DIMENZIONISAN]JE KOLOVOZNE KONSTRUKCIJE
Dimenzionisanje kolovozne konstrukcije treba sprovesti empirijskim i/ili teorijskim postupcima.

Za dimenzionisanje primijeniti vaZete standarde, primjerene ovom rangu i znacaju puta, odnosno
saobracajnom opterecenju i kvalitetima materijala.

Projektni period za dimenzionisanje konstrukcije iznosi 20 godina.

Za kolovoznu konstrukciju osnovne trase autoputa kroz Tehnicke specifikacije predvidjeti provjeru
konstrukcije na pojavu trajnih deformacija (kolotraga) koriste¢i neki od priznatih postupaka (EN
12697-22:2003+A1:2007).

[ pored preporuke da se zaustavna traku autoputa dimenzioniSe za 10% saobracajnog opterecenja
vozne trake, iskustva u regionu, a i iskustva sa dionice Smokovac - MateSevo, ukazuju na ¢injenicu da se
zbog potencijalnog preusmjeravanja saobracaja na zaustavnu traku zbog tekuceg odrzavanja i
eventualnih ekscesnih situacija, zaustavna traka povremeno koristi kao vozna, pa je kolovoznu
konstrukciju zaustavne trake potrebno projektovati sa dva sloja asfalta.

Dimenzionisanje sprovesti uz primjenu domacdih vazeéih standarda kao i ASSHTO i Instituta za asfalt
SAD. Preporuke za kontrolu naponskih stanja na dnu slojeva: Shell Pavement Design Metod (BISAR PC).

Pored navedenog, ponasSanje kolovozne konstrukcije zavisi i od primijenjenih rjeSenja povrsinske
odvodnje, kao i odvodnje unutar putne strukture, od projektnog rjeSenja bankina, itd.

Posebnu pazZnju obratiti na kolovoznu konstrukciju na mostovima, u smislu adekvatnog tipa
hidroizolacije kolovozne plo¢e i njenu interakciju sa slojevima asfaltnog zastora. Tip kolovozne
konstrukcije i hidroizolacije na mostovima treba usaglasiti sa Projektantom mostova.
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Projektant treba da sprovede postupak dimenzionisanja kolovozne konstrukcije, analizu napona i

deformacija i izbor optimalnog tehnicko-ekonomskog rjeSenja kolovozne konstrukcije za svaku
saobracajnu povrsinu i to:

Autoput - vozne trake;

Autoput - zaustavne trake;

Denivelisane raskrsnice (odnosno kolovozne konstrukcije na krakovima petlji);

Kolovozna konstrukcija u tunelima;

Kolovozna konstrukcija na betonskim objektima - mostovima;

Kolovozna konstrukcija u zonama naplatnih rampi;

Kolovozna konstrukcija u zoni vatrogasnog punkta Velembusi;

Kolovozna konstrukcija za saobracajnice u okviru vidikovca Ratac;

Kolovozna konstrukcija na izmjeStenim postoje¢im putevima.

Svaka dimenzionisana kolovozna konstrukcija se mora provjeriti na Stetno dejstvo mraza, u skladu sa
vazec¢im postupkom. Koristiti raspolozive podatke za povratni period od 50 godina.

Vazeca zakonska regulativa navedena je u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka pod tackom 1.3.12
Vazeca zakonska regulativa - zakoni, propisi, standardi.

16.4 SADRZA]J IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta objekata definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44/18 1 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade
i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18,
63/18171/18).

Idejni projekat kolovozne konstrukcije treba da sadrZi minimun sledeée elemente i djelove:

Opsta dokumentacija o projektu

Projektni zadatak

Tekstualna dokumentacija:

Tehnicki izvjestaj
Tehnicki opis i uslovi izvodenja radova.

Numericka dokumentacija
U okviru numericke dokumentacije prikazati proracun i dimenzionisanje kolovozne konstrukcije za

sve saobracajne povrsine, kako je to navedeno pod tackom 3 ovog poglavlja Projektnog zadatka.

o Graficka dokumentacija

Preglednu kartu predmetne dionice;

Graficki i tabelarni prikazi podataka o saobracaju;

Presjeke kolovozne konstrukcije za svaku navedenu saobrac¢ajnu povrsinu;
Ostale potrebne detalje.
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17 PROJEKAT ODVODNJAVANJA

17.1 UVOD

Svrhai cilj izrade Idejnog projekta odvodnjavanja je da se na osnovu varijantnih rjeSenja trase i objekata,
sagleda i projektuje optimalno rjeSenje za:
e Odvodenje voda sa kolovoza, sa preciS¢avanjem do potrebnog stepena preciS¢enja i konstrolisano
odvodenje u recipijente;
e Odvodenje pribreznih voda sa pripadajucih slivnih povrsina okolnog terena autoputa i stijenskih
procjednih voda iz tunela.

Polazna osnova za projektovanje Idejnih projekata odvodnjavanja su Idejni projekat trase i Urbanistic¢ko
- tehnicki uslovi.

Tehnicka rjeSenja primijenjena u projektu, moraju biti savremena, racionalna, funkcionalna i trajna. i
uklopljena u ambijent. RjeSenja moraju biti medusobno usaglaSena sa projektima trase i objekata, a
izbor i metode i tehnologija gradenja optimalni.

Obaveza Projektana je da u okviru Idejnog projekata uradi i prezentira tekstualne, graficke i numericke
priloge sa potrebnim sadrZajima iz kojih se jasno mogu sagledati tehnicka i funkcionalna rjeSenja,
tehnologija izgradnje, uklapanje u trasu i ambijent kao i troSkovi eksploatacije i odrzavanja.

17.2 ZAHTJEVI ZA PROJEKTOVANJE
Ukupna duzina razmatrane dionice je oko 26 km.

Vodu sa kolovoza odvesti zatvorenim sistemom kanalizacije, postavljenim za svaki smjer autoputa
putem plasticnih cijevi (PP, PEHD, PEST,...) i Sahtova do separatora, gdje se vrsi preciS¢avanje zaprljanih
voda. S obzirom da se zahtijeva nepropustan i kontrolisan sistem odvodnje, obratiti paznju kod izbora
materijala za objekte projektovane kanalizacije (cijevi, slivnici, Sahtovi,...).

Izbor klase izabranog kanalskog materijala dokumentovati odgovaraju¢im proracunom statickog i
dinamickog opterecenja cijevi.

Izvrsiti provjeru hidraulickog proracuna u cilju dimenzionisanja elemenata za prikupljanje i odvodenje
atmosferskih voda.

Parametre za hidraulicki prora¢un usvojiti iz prethodno uradenih studija i podataka relevantnih
institucija (Zavod za hidometerologiju i seizmologiju, Uprava za vode, i dr.)

Kod hidraulicke provjere proracuna voditi racuna da max. brzina u cijevima ne prelazi 6 m/s i da
zapunjenost profila cijevi bude do 75%. Mjerodavna rac¢unska kiSa za dimenzionisanje odvodnje
autoputeva je kiSa povratnog perioda 10 godina.

Reviziona okna postaviti na spojevima svih cijevi, mjestima skretanja trase. Voditi racuna o
nepropusnosti revizionih okana (narocito na spojevima sa cijevima). Poklopci na Sahtovima koji su u
kolovozu (bankini) moraju biti od modularnog liva prema standardu EN 124, klasa D400, za opterecenja
od 400 kN, dok poklopci na Sahtovima van kolovoza, u zelenom pojasu su za opterecenja 250 kN. Svaki
Saht mora imati betonski prsten za sigurno postavljanje. Nosivost poklopca mora odgovarati
propisanom saobracajnom opterecenju. Voditi ra¢una da se poklopci mogu zakljucavati.

Vodu sa mostova i viadukata evakuisati zatvorenom kanalizacijom, a ne slobodnim ispustanjem niz
mostovske slivnike. Voditi racuna da precnici cjevovoda na mostovima budu minimalni. Drenazni
sistemi moraju biti dovoljno ¢vrsti da ne budu oSteceni tokom ciS¢enja i moraju biti otporni na
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uobicajeno prolivanje hemikalija. Za mostovsku mrezu predvidjeti cijevi od centrifugalno livenog
poliestera zbog visoke otpornosti na atmosferske uticaje i dinamicka opterecenja. Tip i karakteristike
mostovskih slivnika definisati zajedno sa Projektantom konstrukcije mosta.

Tunelska kanalizacija je dio posebnog projekta (trasa i hidrauli¢ki prorac¢un) koja se odnosi na tunele.
Tunelsku vodu ukljuditi u sistem odvodnjavanja uvodenjem Sahta za tunelsku vodu (iza svakog tunela)
u projektovani sistem kanalizacije. Tip i karakteristike tunelskih slivnika definisati zajedno sa
Projektantom konstrukcije tunela.

Odvodenje pribreznih voda predvideno je otvorenim betonskim ili oblozenim kanalima i objektima
(propustima).

Situacioni poloZzaj kanala za prihvatanje pribreznih voda se definiSe u saradnji sa Projektantom trase, i
sadrzani su u projektu trase autoputa. Provjeru dimenzija kanala izvrsiti hidraulickim proracunom.

Prilikom definisanja objekata namijenjenih vanjskoj odvodnji, potrebno je sagledati okolni teren, slivne
povrsine, podatke o padavinama i dimenzonisati kako propuste, tako i botne odvodne kanale,
namijenjene prihvatu povrsinskih voda. Provjeru dimenzija kanala i propusta izvrsiti hidraulickim
proracunom na bazi podataka dobijenih hidroloSkom analizom.

Lokacije i polozaj propusta za odvodnju pribreznih voda definisati zajedno sa Projektantom trase i
Projektantom konstrukcije propusta. Izvrsiti hidraulicku provjeru koli¢ina pribreznih voda koje se
upustaju u propuste.

U slucaju da stalni ili privremeni vodotoci ugroZavaju trasu i / ili objekte autoputa potrebno je
projektovati regulaciju vodotoka, odnosno uredenje korita, u toj zoni, kako vodotok ni u jednoj varijanti
ne bi ugrozavao autoput. Voditi racuna o uklapanju regulacije u postojece korito uzvodno i nizvodno.
Hidraulicke proracune za dimenzionisanje regulacija, bujica, mostovskih otvora i propusta za rijeke i
bujice sprovesti za minimalni povratni period od 100 godina i u skladu sa pozitivnom inZenjerskom
praksom.

viv 7

PreciS¢avanje otpadnih voda sa kolovoza rijeSiti postavljanjem prefabrikovanih separatora za zaprljanu
vodu sa kolovoza. Dimenzije separatora projektovati na osnovu koli¢ina dospjele vode u separator.
Separatori moraju biti kategorisani prema vaze¢im evropskim normama MEST EN 858-1. Kvalitet voda
na izlazu iz separatora mora biti klase I (manje od 5 mg/] polutanata). Separatore dimenzionisati u
skladu sa hidraulickim prora¢unom i pozitivnhom inZenjerskom praksom.

Sistem za odvodnjavanje mora biti projektovan tako da se smanji rizik od incidentnog izlivanja koje
moZe prouzrokovati zagadenje recipijenta, pa je potrebno projektovati adekvatne mjere za ublazavanje
uticaja (npr: incidentni tankovi kod tunelskih separatora i sl.).

Vodu iz separatora odvesti do recipijenata ili upojnih bunara. Nije dozvoljeno nekontrolisano razlivanje
vode iz separatora, koje bi ugrozavalo okolne postojece objekte i imanja, puteve, infrastrukturu itd.
Ukoliko voda iz separatora i iz propusta, ugroZzava okolne postojete objekte i imanja, puteve,
infrastrukturu itd..., potrebno je kontrolisano odvesti u najblizi vodotok ili predvidjeti upojni bunar.

Nije dozvoljeno nekontrolisano razlivanje vode iz propusta i kanala, koje bi ugrozavalo okolne postojece
objekte i imanja, puteve, infrastrukturu, itd.

Obaveza je Projektanta da predvidi neophodne mjere za speCavanje zamuljivanja, erozije korita ili
zagadenja potoka ili vodenih tokova, koje bi mogle uticati na kvalitet vode u postojecim vodotocima.

Posebno voditi racuna o lokacijama postojeéih vodozahvata za potrebe snabdijevanja vodom lokalnog
stanovniStva. (izvori, bunari, kaptaze, zone sanitarne zasStite oko vodoizvorista, i sl.) i njihovoj
potencijalnoj ugroZenosti prilikom projektovanja ispusta iz separatora i iz propusta.
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17.3 OSNOVE ZA 1ZRADU IDEJNOG PROJEKTA

17.3.1 Uvod

Osnove za izradu Idejnog projekta objekata obrazloZene su u dijelu I OPSTI DIO, podpoglavlje 1.3
Osnove za projektovanje.

Neophodno je da Projektant definiSe mjerodavne karakteristike svih predloZenih materijala sa uslovima
primjene i navede sve standarde sa obaveznom primjenom.

Ne smiju se koristiti materijali koji su Stetni po zdravlje ljudi, materijali koji zagaduju Zivotnu sredinu, a
posebno ne smiju zagadivati podzeme vode.

17.3.2 Zakonska i tehnicka regulativa

U izradi Idejnog projekta neophodno je pridrzavati se vaze¢ih zakona i pravilnika, tehnickih propisa,
standarda, normativa i pravila struke.

Pri projektovanju koristiti vaZece domace propise i standarde.

Za definisanje pojedinih elemenata projekta za koje eventualno nijesu propisani tehni¢ki normativi u
domacim tehnickim propisima i standardima i osnovama i uslovima datim u Projektnom zadatku, mogu
se koristiti i odgovaraju¢i propisi i standardi iz zemalja Evropske unije, uz prethodnu saglasnost
Komisije za reviziju i Investitora prije pocetka projektovanja.

Za definisanje pojedinih elemenata projekta za koje eventualno nijesu propisani tehni¢ki normativi u
domacim tehnic¢kim propisima i standardima i osnovama i uslovima datim u Projektnom zadatku, mogu
se koristiti i propisi i standardi iz drugih zemalja, uz prethodnu saglasnost Komisije za reviziju i
Investitora .

Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tacka 1.3.12 VazZeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.

17.4 SADRZA] IDEJNOG PROJEKTA

Sadrzaj Idejnog projekta objekata definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke
dokumentacije za gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44/18 1 43/19) i Pravilnikom o nacinu izrade
i sadrzini tehnicke dokumentacije za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18,
63/181i 71/18), kao i pravilnicima, propisima i standardima koji reguliSu ovu posebnu oblast.

Projektant je u obavezi dati graficke priloge, propracune i tekstualni dio dokumentacije, saglasno
pravilima struke i propisima koji definiSu ovu oblast.

Projekti odvodnjavanja se rade za usvojenu varijantu trase.

Idejni projekat vanjske i unutrasnje odvodnje spakovati u posebnu knjigu. Na situacionom planu i
poprecnim i poduznim profilma trase, potrebno je prikazati sve elemente vanjske odvodnje (kanale,
propuste, itd.), kao i polozaj uredaja za preciS¢avanje.

17.5 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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18 PROJEKAT VODOSABDIJEVANJA

18.1 UVOD

Predmet ovog projektnog zadatka je obezbjedenje snabdijevanja vodom autoputa Bar - Boljare, dionice
Virpazar - Stari Bar, u ukupnoj duzini od oko 26 km, u cilju stvaranja uslova za nesmetanu funkciju
predmetne saobracajnice i pratecih sadrzaja duZ nje. Kao osnov za formiranje ovog Projektnog zadatka
posluzila je dosadasnja dokumentacija koja je uradena za predmetni autoput i navedenu dionicu.

Sa ciljem sagledavanja raspolozive planske dokumentacije u tekstu koji slijedi je izvod iz Detaljnog
prostornog plana autoputa Bar - Boljare, koji se odnosi na pitanje snabdijevanja vodom predmetne
dionice autoputa:

,U cilju stvaranja uslova za koriséenje, zastitu i odrZavanje autoputa potrebno je, izmedu ostalog,
obezbijediti vodu za sljede¢e namjene:

za objekte za naplatu putarine na njihovim stacionaZama;

za benzinske stanice;

za odmaralista;

za protivpoZarnu,”vodnu” zastitu tunela;

za potrebe lokalnog stanovnistva, koje se nalazi u koridoru autoputa, ukoliko su njihovi postojeci
uslovi vodosnadbijevanja nezadovoljavajudi.

Procijenjeno je da je, za sve prethodno iskazane potrosace duz koridora autoputa, potrebno obezbijediti
dovode vode u ukupnim instalisanim kapacitetima od oko 70 l/s.

Dovod potrebnih koli¢ina vade za gore navedene potroSace planira se na sljede¢i nacin:
— za potrosace na stacionaZama: 0+000; 5+000 i 12+000 povezivanjem na vodovodni sistem Bara ili,
eventualno, na dovod vode iz bazena Skadarskog jezera, za Regionalni vodovod crnogorskog
primorja, cija je izgradnja u toku.

Imajuci u vidu dugorocni i sada nesagledivi uticaj autoputa na demografske promjene i privredni razvoj,
na Sirem prostoru u zahvatu autoputa, potrebno je duZ trase predvidjeti izgradnju tranzitno -
distributivnog cjevovoda profila 300 mm. U zavrsnoj fazi izgradnje autoputa ovaj cjevovod bi predstavljao
osnovicu regionalnog vodovoda u koridoru, koji bi obezbijedio visoku pogonsku sigurnost
vodosnabdijevanja svih potroSaca, sa mogucim instalisanim kapacitetom od preko 300 1/s.”

Osnova za izradu Idejnih projekata snabdijevanja vodom su Urbanisticko - tehnicki uslovi.

Projektant se usmjerava da tokom izrade Projekta vodosnabdjevanja definiSe potrebne koli¢ine vode za
sve objekte ukljuCujuci i pratece objekte duz predmetne dionice autoputa. Prije svega, potrebno je
sagledati kapacitete izvorista koje je ve¢ izgradeno na MateSevu i tehnicke karakteristike izgradenog
rezervoara Podovi, te dati ocjenu moguénosti koriS¢enja ovih objekata u cilju obezbedenja potrebnih
kolic¢ina vode. Ukoliko se ocjeni da za dionicu autoputa Virpazar - Stari Bar nije moguce prikljucenje na
postojecu vodovodnu mrezu autoputa potrebno je sagledati mogucénost prikljucenja ove dionice na
lokalnu vodovodnu mrezu. U kona¢nom, ukoliko se ocjeni da ni postojeca lokalna vodovodna mreza ne
moze odezbjediti vodosnabdjevanje ove dionice autoputa, Projektant je u obavezi da u koridoru koji je
definisan Prostorno - planskim dokumentom, a na bazi postojeéih geoloskih i hidrogeoloskih karata
definiSe vodozahvat (izvoriste) iz kojeg je moguce obezbjediti potrebne koli¢ine vode, odgovarajuceg
kvaliteta. Predlog buduceg vodozahvata (izvorista) treba dati na nivou Idejnog rjeSenja bazirajuéi se
prije svega na postojecoj geoloSkoj dokumentaciji, Prostorno - planskim dokumentima i dr., pri ¢emu ée
se dati i osvrt na ocekivane zone sanitarne zastite predloZenog vodozahvata (izvorista).
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18.2 PODLOGE ZA PROJEKTOVAN]JE

Investitor ¢e, Projektantu dostaviti sljedece podloge:

e Situaciju postojeCeg stanja sistema snabdijevanja vodom u odgovarajucoj razmjeri za dionicu
Smokovac - MateSevo na kojima takvi sistemi ve¢ postoje i predstavljaju osnov za prikljucenje
buduceg vodovoda;

e Postojecu tehnicku dokumentaciju i podatke o vodovodnom sistemu na predmetnim lokacijama.

e Sveraspolozive geoloske, hidrogeoloske karte Sire zone autoputa obuhvacene Prostornim planom

kao i postojece geoloske, geotehnicke podloge uradene za potrebe Idejnog projekta.

Projektant je u obavezi da kod izrade projekta koristi podatke o postojec¢im, projektovanim i planiranim
cjevovodima Kkojima raspolazu lokalne samouprave, kao i podatke o postoje¢im i planiranim
komunalnim instalacijama i gradevinama duz cijele dionice autoputa.

Prilikom projektovanja vodovoda obaveza Projektanta je uzeti u obzir svu postojecu prostorno-plansku
dokumentaciju (Prostorni, urbanisticki i drugi planovi) kao i planove i projekte u izradi. Osnov za
rjeSenje izvorista za snabdijevanje predmetnih objekata duZ trase predstavljaju Urbanisti¢ko - tehnicki
uslovi. Projektant je u obavezi da kod izrade projekta koristi i druge podloge koje nijesu navedene u
ovom projektnom zadatku ili u dokumentaciji, ukoliko mogu posluZiti u izradi projekta i poboljsati
njegov kvalitet.

18.3 PREDMET I SADRZA]J PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Predmet izrade projekta je izgradnja sistema za snabdijevanje vodom kojim ¢e se stvoriti uslovi za
koriSc¢enje, zaStitu i odrzavanje autoputa. Bududi sistem treba da obezbijedi snabdijevanje vodom
sljedecih objekata:

e Objekata za naplatu putarine;

e Vatrogasni punkt Velembusi;

e Vidikovac Ratac

e Tunela i njihovu ,vodnu” zaStitu (preuzeti rjeSenje iz Idejnog projekta tunela i usaglasiti
medusobno);

e Za potrebe lokalnog stanovnistva, koje se nalazi u koridoru autoputa, ukoliko su njihovi postojeci
uslovi vodosnadbijevanja nezadovoljavajuci;

e DuZ kompletne trase auto puta (otvorena trasa i objekti) potrebno je predvidjeti izgradnju
tranzitno - distributivnog cjevovoda profila 300 mm. U zavrs$noj fazi izgradnje autoputa ovaj
cjevovod bi predstavljao osnovicu regionalnog vodovoda u koridoru, koji bi obezbijedio visoku
pogonsku sigurnost snabdijevanja vodom svih potrosaca, sa moguéim instalisanim kapacitetom
od preko 300 1/s. Takode, potrebno je predvideti korisnicke prikljucke i prikljucke za hidrantsku
mrezu.

Saglasno navodima iz Detaljnog prostornog plana autoputa Bar - Boljare procjenjuje se da je, za sve
prethodno iskazane potrosace duz koridora autoputa, potrebno obezbijediti ukupnu koli¢inu od oko 70

1/s.

Projekat vodovoda mora zadovoljavati sve hidraulicke, sanitarne, urbanisticke i druge opste uslove koji
se postavljaju prilikom gradnje vodovoda.

Projektovano rjeSenje mora omoguciti najvisi stepen funkcionalnosti uz optimalne dimenzije i troSkove
kako gradnje tako i kasnijeg odrzavanja sistema. Projekat mora zadovoljiti sve propise i normative iz
zakonodavstva Crne Gore, kao i sve preporuke i uslove lokalnih javnih vodovodnih preduzeca.
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Idejni projekat treba da sagleda rjesenja koja su izvedena u okviru prioritetne dionice Smokovac -
MatesSevo i implementira zahtjeve iz ovog i ostalih posebnih djelova Projektnog zadatka, koji se odnose
na vodosnabdijevanje. Potrebno je uraditi kompatibilan sistem vodosnabdijevanja sa sistemom Kkoji je
izveden u okviru prioritetne dionice Smokovac - MateSevo.

Idejni projekat treba da sadrzi:

e Opsti dio - licence, rjesenja,...;

o Tehnicki izvjestaj;

e Program kontrole i osiguranja kvaliteta;

e Tehnicke uslove izvodenja radova kao i posebne uslove izgradnje;

e Dokaznice koli¢ina prema pojedinim pozicijama;

e Predmjer i predracun;

e Hidraulicke proracune;

e Situacioni prikaz cjevovoda i objekata u pogodnoj razmjeri;

e UzduZni profili trasa vodovoda;

e Montazne planove objekata na trasama sa specifikacijama materijala;

e Gradevinske detalje objekata na cjevovodu;

e Nacrti (karakteristicni presjeci, poprecni profili, tipski nacrti, Seme ¢vorova i sl.) u pogodnoj
razmjeri;

¢ Integralnu funkcionalnu Semu koja obuhvata sve vodovodne objekte bitne za funkcionisanje dijela
sistema koji se obraduje.

Potrebni dodatni elaborati i projekti na nivou Idejnog projekta koje treba obezbijediti su:

¢ Elaborat o geotehnickim karakteristikama tla na trasi cjevovoda i lokaciji objekata sistema;

¢ Idejno rjeSenje za izvoriSte (ako se predvida novo izvoriSte koje nije predvideno navedenim
urbanisticko - tehnickim uslovima). Uz predloZeno Idejno rjeSenje za vodoizvoriste, potrebno je
dati i prateci Projekat detaljnih hidrogeoloskih istrazivanja koji bi sadrzao obim i vrstu istraznih
radova kojima se nedvosmisleno moze utvrditi izdaSnost i kvalitet voda;

e Projekat geodetskih radova;

¢ Idejni arhitektonsko-gradevinski projekat objekata;

e Idejni projekat konstrukcije objekata;

¢ Idejni masinski projekat;

¢ Idejni elektrotehnicki projekat;

e Idejni projekat mjerenja, automatike i upravljanja;

¢ Idejni projekat novih saobracajnica i uredenje prostora oko objekata;

¢ Detaljna analiza uticaja na zivotnu sredinu;

e Projekat eksproprijacije.

Projektant je u obavezi da uradi sve potrebne podloge uklju¢ujuéi i ostvarenje kontakata, preko
Investitora, sa nadleznim institucijama.

Tokom izrade Idejnog projekta, a prije njegove konacCne predaje, potrebno je prikupiti podatke o
postoje¢im i eventualno planiranim podzemnim i nadzemnim instalacijama i iste ugraditi u graficki
prilog idejnog projekta kao zajednicku kartu svih instalacija. Kako je ve¢ naglaseno, sva rjeSenja je
potrebno usaglasiti sa rjeSenjima datim u posebnim projektima objekata (tunela, mostova) duz trase.

Takode, Projektant je u obavezi zajedno sa odgovornom osobom Investitora obiéi teren i sagledati
stvarnu situaciju na svim lokacijima, o ¢emu Ce se sastaviti zapisnik i $to na odgovarajuc¢i nacin treba da
bude tretirano u projektu.
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U sklopu Idejnog projekta Projektant je u obavezi razraditi:

e Detaljnu razradu punjenja, praznjenja i odmuljivanja cjevovoda, postupaka izvodenja proba na
pritisak;

e Dovoljan broj sektorskih zatvaraca u skladu sa funkcijom i duzinom trase;

e Eventualnu rekonstrukciju postojeéih instalacija i sinhron plan, u skladu sa poglavljem 12
PROJEKAT REKONSTRUKCIJE TEHNICKE INFRASTRUKTURE U ZONI AUTOPUTA, dijela II
PROJEKTI ZA POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE;

e Eventualno potrebne elaborate u skladu sa zahtjevima nadleznih organa koji izdaju posebne
uslove gradenja.

U predmjeru i predracunu radova obavezno treba predvidjeti sve pripremne radove na gradiliStu te u
isto ukljuciti i vra¢anje zemljiSta u prvobitno stanje.

U projektnoj dokumentaciji posebno moraju biti obradena i opisana sva karakteristicna mjesta na
cjevovodima kao Sto su:
o Mjesta ukrStanja cjevovoda s postoje¢im i projektovanim komunalnim instalacijama;

Zatvaracka okna vodovoda;
e Mjesta ugradnje vazdu$nih ventila i muljnih ispusta na cjevovodima vodovoda;

Mjesta ugradnje regulacionih ventila pritiska;

Anker blokovi i koljena na vodovodu;

Zastitne cijevii dr.
Projekat treba izraditi u skladu sa ovim Projektnim zadatkom, posebnim uslovima nadleZnih organa i

komunalnih sluzbi, postoje¢im urbanistickim planovima i projektima, kao i postoje¢em stanju na terenu.

Projektovati one materijale koji ispunjavaju sve uslove visokog kvaliteta izrade, a sve prema vazec¢im
normama i pravilima struke.

18.4 USLOVI OBRADE IDEJNOG PROJEKTA

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta. Obaveza Projektanta je da Idejni projekat preda Naruciocu u
obliku i broju primjeraka, kako je definisano u pomenutom podpoglavlju.
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PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

II1 PRATECI ELABORATI NA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA
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1 GEOTEHNICKE PODLOGE I RADOVI ZA IDEJNI PROJEKAT

1.1 UVOD

Koridor Autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar je bio predmetizrade Idejnog projekta Brze
saobracajnice duZ crnogorskog primorja, dionica tunel Sozina - Stari Bar. Za potrebe izrade navedenog
Idejnog projekta Brze saobracajnice uraden je Elaborat o geotehnickim svojstvima predmetne dionice.
Takode, dionica na potezu od planirane petlje u Virpazaru do juznog portala tunela Sozina je u
prethodnom periodu tretirana kao autoput, i za nju je uradena projektna dokumentacija. Izgradanjom
tunela Sozina i pristupnih saobracajnica, realizovana je I faza ovog projekta. U tom smislu, polozaj trase
na dijelu zavrSene I faze je uglavnom definisan.

Obaveza je Projektanta da uradi projektno rjeSenje, kojim ¢e se obezbijediti da se prilikom realizacije
punog profila autoputa, ne ugroze radovi na ve¢ izvedenoj I fazi. Posebnu paZnju obratiti na poziciju
hidrotehnickog tunela u odnosu na desnu cijev tunela Sozina, sa osvrtom na juzni portal tunela Sozina.

Do sada je uradena sljedeca projektna dokumentacija vezana za ovu dionicu autoputa, koju ¢e Investitor
izabranom Projektantu staviti na raspolaganje pri izradi Idejnog projekta:
o Idejni projekat brze saobracajnice Tunel Sozina - Stari Bar, IGH Zagreb 2013.
o Idejni projekat autoputa Purmani - Tanki Rt, RZUP 2001.
¢ Izvod iz Glavnog projekta autoputa Purmani - Tanki Rt, dionica tunel Sozina - Virpazar
e Podatke o izvedenom stanju tunela Sozina i drugih objekata duz trase Purmani - Tanki Rt
e Izvod iz Glavnog projekta privremene veze Sutomore, IGH Zagreb 2003.
e Izvod iz Idejnog rjeSenja ukrstanja autoputa Bar - Boljare sa Jadransko - Jonskim autoputem i
Brzom saobracajnicom
e Izvod iz Idejnog rjesenja Jadransko - Jonskog autoputa dionica Bar - Ulcinj - Sukobin (granica sa
Albanijom) - alternativni koridori

Navedena dokumentacija bi¢e dostavljena Projektantu na razmatranje i na bazi nje i novousvojenih
varijantih rjeSenja trase dionice autoputa Virpazar - Stari Bar potrebno je izraditi geotehnicke podloge
za fazu Idejnog Projekta.

Izbor najpovoljnijeg poloZaja trase, treba da analiza geotehnicke aspekte kao i mogucnost zagadenja
podzemnih izdanskih voda tokom i/ili u vremenu eksplatacije saobracajnice.

Terenskim, laboratorijskim i kabinetskim radovima je neophodno definisati odnos litoloskih sredina u
inZenjersko-geoloskom presjeku saobracajnice kao i svih pratecih sadrzaja petlji, rampi i dr.

1.2 PREDMET I CIL] ISTRAZIVANJA

Istrazivanjima koja imaju za cilj imaju analizu geotehnickih uslova izgradnje puta treba da obuhvate
koridor oko projektovane trase, sa desne i lijeve strane u Sirini od minimalno 100 m. Geotehnicke uslove
izgradnje neophodno je dati sa samu trasu, sve objekte na njoj kao i za pripadajuée objekte autoputa
(naplatne rampe, pratece sadrzaje, baze i dr.). U tom cilju neophodno je na pozicijama svih objekata
izvesti odgovarajuca geotehnicka istrazivanja. Refrakciona ispitivanja uz istrazno sondiranje potrebno
je izvesti duZ portala tunela, dok se pored redovnih istraznih radova geoelektri¢na ispitivanja uz
sondiranje terena projektuju na pozicijama gdje je predvideno fundiranje mostovskih konstrukcija. U
svakom slucaju treba obuhvatiti potrebnu Sirinu, odnosno uticajnu zonu, koja mozZe biti i Sira ili uza, ali
mora da garantuje adekvatno, realno i kvalitetno zaklju¢ivanje o geotehnickim uslovima izgradnje
predmetne dionice autoputa. Geotehnicka ispitivanja izvoditi dublje od kote nivelete saobracajnice.
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Istrazivanja imaju za cilj da obezbijede relevantne podatke za izbor najpovoljnijeg polozaja trase
autoputa sa aspekta geotehnickih uslova, kao i hidrogeoloskih uslova izgradnje puta, Sto podrazumijeva
definisanje:
o uslove iskopa;
o stabilnosti nagiba kosina zasjeka, usjeka i nasipa, stabilnosti padine, kao i mjera za njihovo
obezbjedenje;
e registrovanje savremenih geodinamickih procesai pojava (kliziSta, odrona, sipara, jaruzanjaidr.);
¢ uslovi fundiranja mostovskih konstrukcija;
¢ uslovi formiranja i proboja tunela uz geotehnicku klasifikaciju stijenskih masa za obje tunelske
cijevi;
¢ uslovi fundiranja potpornih i/ili obloZnih zidova;
¢ uslovi fundiranja pratecih i servisnih objekata;
e dozvoljena opterecenja i deformabilnosti podloge u podrucju trase i buduéih objekata;
e mogucnost narusavanja stabilnost postojecih objekata i terena izgradnjom puta;
e mogucnost zagadenja podzemnih izdani;
o definisanje seizmicnosti terena.

1.3 SADRZA] GEOTEHNICKE DOKUMENTACIJE

Projektant je obavezan da uradi:
¢ Projekat detaljnih geotehnickih istrazivanja terena autoputa Bar - Boljare dionica: Virpazar - Stari
Bar, za nivo Idejnog projekta;
o Elaborat o rezultatima izvrSenih geotehnickih istrazivanja terena autoputa Bar - Boljare dionica:
Virpazar - Stari Bar, za nivo Idejnog projekta.

Projektant je u obavezi da uradi Projekat geotehnickih istrazivanja sa detaljnim prikazom poloZaja vrste
i obima projektovanih istraznih radova u skladu sa Zakonom o geoloskim istrazivanjima (,,Sluzbeni list
CG“, br. 28/93, 42/94, 26/2007 i 28/2011). Nakon sprovedenih istrazivanja, dobijeni rezultati i
zaklju¢ci o geotehnickim uslovima izgradnje saobracajnice, moraju biti prezentovani u Elaboratu o
detaljnim geotehnickim istrazivanjima terena autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar za
fazu Idejnog projekta.

1.4 VRSTAIKVALITET RASPOLOZIVE DOKUMENTACIJE

Izvrsilac ¢e imati uvid u postoje¢u dokumentaciju navedenu u Uvod djelu, ukljucuju¢i geodetske i
geoloske podloge. Ostalu geolosku, geotehni¢ku i hidrogeoloSku dokumentaciju Izvrsilac treba da
pribavi te da ocijeni njen kvalitet i procijeni relevantnost iste.

1.5 ZADATAK ISTRAZIVANJA

Zadatak istrazivanja je da se obezbijede neophodni geotehnicki podaci o:

Geoloskoj gradi terena;

Litogenetskim karakteristikama terena sa posebnim osvrtom na odnos litoloskih sredina;

Klasifikaciji stijenske mase po osnovu litogenetskih i fizickomehanickih svojstava;

Zoniranju terena po osnovu hidrogeoloSkih svojstava;

Analizi i izboru mjerodavnih fizickomehanic¢kih parametara tla i stijenske mase za racunske
analize pri projektovanju objekta;
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1.6

Definisanju dozvoljenog opterecenja na tlo i stijensku masu, ukljucujuéi i dinamicke uslove te
izbor nac¢ina i dubine fundiranja objekta;

Klasifikovanju stijenske mase te definisane uslova iskopa duZ trase tunela;

Uslovima iskopa temeljnih jama i njihove zastite od prodora izdanskih voda;

Uslovima izvodenja eventualnih sanacionih i stabilizacionih objekata u terenu;

Odredivanje i zoniranje terena po stepenu seizmicnosti i veliCini maksimalnog horizontalnog
ubrzanja tla.

METODE ISTRAZIVANJA

Istrazivanja treba izvesti nakon prethodnog rekognosciranja terena i analize rezultata do sada izvedenih
istrazivanja na Sirem prostoru:

1.7

Koris¢enjem podataka istrazivanja, koja su ostvarena tokom izvodenja opstih, regionalnih i
drugih geoloskih istrazivanja;

Koris¢enjem podataka istrazivanja, koja su ostvarena tokom izrade Idejnog rjesenja;
KoriS¢enjem podataka dobijenih istraznim buSenjem;

Koris¢enjem podataka dobijenih analizom i mjerenjem u inklinometarskim konstrukcijama;
Koris¢enjem podataka dobijenih in situ opitima u istraznim busotinama;

Koris¢enjem podataka dobijenih analizom i mjerenjem podzemnih voda u pijezometarskim
konstrukcijama;

Kori$¢enjem podataka dobijenih istraznim jamama;

Koris¢enjem podataka dobijenih kartiranjem terena i istraznih radova;

Koris¢enjem podataka dobijenih geoelektri¢nim i refrakcionim ispitivanjima;

KoriS¢enjem podataka dobijenih laboratorijskim ispitivanjem uzoraka tla i stijene.

SADRZA] PROJEKTA DETALJNIH GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA

Projekat geotehnickih istrazivanja sa detaljnim prikazom poloZaja vrste i obima projektovanih istraznih
radova, Izvrsilac je u obavezi da uradi u skladu sa Zakonom o geoloskim istrazivanjima (,,Sluzbeni list
CG“, br. 28/93, 42/94, 26/2007 i 28/2011) i vaze¢im Pravilnikom o nacinu izrade tehnicke
dokumentacije, uz prikaz sljede¢ih poglavlja:

Opsta dokumentacija;
Projektni zadatak;
Tekstualna dokumentacija.

Sadrzaj sledecih poglavlja se ne limitira uz obavezu da sadrze:

1.7.1 Opsta dokumentacija

Opsta dokumentacija, izmedu ostalog, treba da sadrzi:

Naslovnu stranu (naziv objekta, namjenu i lokaciju objekta, naziv investitora, privrednog drustva,
pravnog lica, odnosno preduzetnika, koje je izradilo tehnicku dokumentaciju i datum izrade);
Sadrzaj predmetne knjige;

Ugovor izmedu investitora i privrednog drustva, pravnog lica, odnosno preduzetnika za izradu
tehnicke dokumentacije;

Izvod iz Centralnog registra privrednih subjekata za privredno drustvo, pravno lice, odnosno
preduzetnika za izradu tehni¢ke dokumentacije;
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e Licencu privrednog drusStva, pravnog lica, odnosno preduzetnika za izradu tehnicke
dokumentacije;
* Rjesenje o imenovanju odgovornog projektanta;

Licencu odgovornog projektanta;

[zjavu odgovornog projektanta da je tehnicka dokumentacija izradena u skladu sa propisima;

[zjavu odgovornog projektanta da je projekat uraden u skladu sa Projektnim zadatkom.

1.7.2 Tekstualni dio
Tekstualni dio sadrzi:

e Uvod;

o Projektni zadatak (priloZiti);

e Opsti podaci o istraznom prostoru;

o Pregled dosadasnjih geoloskih istrazivanja sa zaklju¢kom o stepenu istrazenosti;
o Geoloska grada terena;

o Hidrogeoloska svojstva terena;

o Seizmicka svojstva terena;

o InZenjerskogeoloSke odlike terena;

¢ Projektna rjeSenja procesa geoloskih istrazivanja;

e Predmjer sa opisom i tehnickim uslovima izvodenja istraznih radova;

¢ Dinamika izvodenja istraznih radova;

e Predracun troSkova istrazivanja;

¢ Ekonomsko obrazloZenje projekta istrazivanja;

e Mjere zaStite na radu i zastite od poZara pri izvodenju istraznih radova;
e Mjere zastite Zivotne sredine.

1.7.3 Graficka dokumentacija

Geografski prikaz Sireg podrucdja istrazivanja, R 1:25 000:

Geoloska karta Sireg podrucdja istrazivanja, R 1:25 000;

Prognozna inZenjerskogeoloSka karta terena sa poloZajem istraznih radova, R 1:1000;
¢ Prognozni inZenjerskogeoloski poduZni profil po osovini saobracajnice, R 1:1000;

Prognozni inZenjerskogeoloSki poprecni profili R 1:250/1:200.

1.8 SADRZA] ELABORATA O REZULTATIMA IZVRSENIH GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA

Dobijeni rezultati istrazivanja, zakljucci i sva opSta dokumentacija, moraju biti prezentirani u Elaboratu
orezultatima izvrSenih detaljnim geotehnickim istraZivanjima u svemu u skladu sa vazec¢im Pravilnikom
o nacinu izrade tehnicke dokumentacije uz prikaz sljedecih poglavlja:

¢ Opsta dokumentacija;

¢ Projektni zadatak;

e Tekstualna dokumentacija;

¢ Analiza rezultata istrazivanja;

e Preporuke projektantu;

o Zakljucci;

e Graficka dokumentacija;

e Dokumentacioni materijal.
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1.8.1 Opsta dokumentacija

Opsta dokumentacija, izmedu ostalog, treba da sadrZi:

Naslovnu stranu (naziv objekta, namjenu i lokaciju objekta, naziv investitora, naziv privrednog
drustva, pravnog lica, odnosno preduzetnika, koje je izradilo tehnicku dokumentaciju i datum
izrade);

Sadrzaj tehnicke dokumentacije - spisak knjiga;

Sadrzaj predmetne knjige;

Ugovor izmedu Investitora i privrednog drustva, pravnog lica, odnosno preduzetnika za izradu
tehnicke dokumentacije;

Izvod iz Centralnog registra privrednih subjekata za privredno drustvo, pravno lice, odnosno
preduzetnika za izradu tehnicke dokumentacije;

Licencu privrednog drustva, pravnog lica, odnosno preduzetnika za izradu tehnicke
dokumentacije;

RjeSenje o imenovanju odgovornog projektanata;

Licencu odgovornog projektanta;

Izjavu odgovornog projektanata da je tehnicka dokumentacija izradena u skladu sa propisima;
[zjavu odgovornog projektanta da je elaborat uraden u skladu sa projektnim zadatkom, projektom
detaljnih geotehnickih istrazivanja terena te da su svi njegovi dijelovi medusobno usaglaseni.

1.8.2 Tekstualni dio

Tekstualni dio sadrzi:

Uvod;

Projektni zadatak (priloziti);

Osvrt na metode, nacine i postupke istrazivanja;

Obim i vrsta obavljenih istrazivanja;

Prikaz rezultata istrazivanja;

Geolosku gradu;

GeomorfoloSke karakteristike;

Prisustvo savremenih geodinamickih procesa i pojava i njihov karakter;

Hidrogeoloske karakteristike terena sa osvrtom na moguc¢nost zagadenje podzemnih voda;
Seizmic¢nost terena;

InZenjerskogeoloske karakteristike;

Zoniranje i klasifikacija stijenske mase po osnovu litogenetskih i fizickomehanickih svojstava;
[zbor mjerodavnih parametara fizickomehanickih svojstava za izdvojene geotehnicke sredine;
Geostaticke proracune.

1.8.3 Analiza rezultata istrazivanja

Uslovi iskopa;

Uslovi eventualne stabilizacije prirodnih padina, uz predlog sanacionog rjeSenja;

Uslova stabilnosti kosina zasjeka i usjeka sa predlogom osiguranja;

Uslovi kori$¢enja materijala iz iskopa kao gradevinskog materijala;

Uslovi stabilnosti nasipa (izbor materijala, na¢in ugradnje i eventualna zaStita potpornim
konstrukcijama);

Uslovi izgradnje potpornih i/ili obloZnih konstrukcija-zidova (uslovi iskopa temeljnih jama,
dozvoljeno optereéenje podloge, slijeganje objekta, dubina fundiranja) i stabilnost konstrukcije;
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Geotehnicke uslove izgradnje tunela;

Analiza uticaja izgradnje tunela na teren i okolne objekte;

Geotehnicke uslove izgradnje mostovskih konstrukcija;

Analiza uticaja izgradnje mostovskih konstrukcija na teren i okolne objekte;

Geotehnicke uslove izgradnje pratecih objekata autoputa (moteli, hoteli i dr.);

Ostali prilozi u skladu sa Zakonom o geoloskim istraZivanjima, Pravilnikom o izradi Projekata
geoloskih istrazivanja (,,Sluzbeni list SRCG”, br. 9/85) kao i vaZe¢im Pravilnikom o nacinu izrade
tehnicke dokumentacije.

1.8.4 Preporuke Projektantu

Izvrsilac treba Projektantu da iznese preporuke u pogledu geotehnickih uslova:

Izgradnje otvorene trase i zaStite kosina usjeka i nasipa;
[zgradnje tunela;

Fundiranja mostovskih konstrukcija;

Fundiranje potpornih i/ili obloZnih zidova;

Fundiranje pratecih objekata autoputa

Preporuke koje se odnose na zastitu kvaliteta podzemne izdani
Ostale preporuke.

1.8.5 Zakljucci

Na osnovu rezultata izvrSenih istrazivanja dati Zakljucak u pogledu povoljnosti izgradnje za sve
segmente istrazenog podrucja.

1.8.6 Graficka dokumentacija

Geografski prikaz Sireg podrucja u razmjeri R 1:25000;

Geoloska karta Sireg podrucja u razmjeri R 1:10000;

InZenjerskogeolosSka karta istraznog terena u razmjeri R 1:2500 / 1:2000;

UzduZni geotehnicki profil terena u razmjeri R1:2500/1:2000 duZ osovine trase puta. U slucaju
potpornih konstrukcija duzih od 100m dati uzduzne geotehnicke presjeke terena iznad i/ili ispod
trase saobracajnice po poziciji predvidene potporne konstrukcije;

Poprecni geotehnicki profili terena u razmjeri R 1:250/1:200 (broj presjeka odrediti u zavisnosti
od geotehnickih uslova koji vladaju u terena kao minimalna vrednost usvaja se jedan presjek na
0.5 km puta).

1.8.7 Dokumentacioni materijali

Izvrsilac treba da prilozi ili navede, sav dokumentacioni materijal, na osnovu koga je uraden Elaborat a
posebno:

Zapisnike o primopredaji izvedenih istraznih radova;
Rezultate mjerenja u pijezometrima;

Rezultate mjerenja u inklinometrima;

Rezultate In situ opita izvedenih u busotini;

Rezultate sprovedenih geofizickih ispitivanja tla;
Rezultate geostatic¢kih proracuna po objektima

Rezultate laboratorijskih ispitivanja tla;

Rezultate laboratorijskih ispitivanja ¢vrste stijenske mase.
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1.9 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Izvrsilac treba da Geotehnicki elaborat spakuje, koriste¢i format A4 (21x29.7 cm) i tako da ga sacinjavaju
sljedece sveske:

e Dokumentacioni materijal;

e Geotehnicki elaborat za otvorenu trasu;

¢ Geotehnicki elaborat za tunele;

¢ Geotehnicki elaborat za mostovske konstrukcije.

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje 1.6
Uslovi obrade Idejnog projekta.

Obaveza Projektanta je da Idejni projekat preda Naruciocu u obliku i broju primjeraka koji je definisan
u tacki 1.6.3 Detaljna uputstva o tehnickoj obradi Idejnog projekta datom u dijelu I OPSTI DIO Projektnog
zadatka.

1.10 ZAKONI I TEHNICKI PROPISI

Projektant se ovdje upuéuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tatka 1.3.12 VaZeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi.
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2 ELABORAT VOZNO - DINAMICKIH ANALIZA

2.1 UvOoD

U sklopu Idejnog projekta, na osnovu raspolozivih podataka potrebno je za usvojenu trasu iz Idejnog
projekta uraditi vozno - dinamicke analize trase autoputa.

U okviru ovih aktivnosti potrebno je u Idejnom projektu definisati merodavne parametre za detaljno
dimenzionisanje konstruktivnih elemenata planai profila, utvrditi eksploatacione efekte te uskladenost
i homogenost primenjenih elemenata projektne geometrije.

2.2 REZULTIRAJUCI PROFIL PROJEKTNE BRZINE I ZAHTIJEVANE PREGLEDNOSTI

Projektant je u obavezi da:
o prikaze rezultirajuci profil projektne brzine;
o uskladi i homogenizuje elemente trase puta;
e uradi profil brzina, sra¢una potrosnju goriva i vrijeme putovanja u oba smjera;
e proracuna i dimenzioniSe dodatne trake za sporu voznju;
o prikaze rezultirajuci profil projektne brzine za sva tri tipa mjerodavnih vozila (putnicko, tesko i
autovoz) u uslovima slobodnog saobraéajnog toka na osnovu kojeg Ce:
— dimenzionisati zone preglednosti a u skladu sa zahtjevanom preglednoscu,
— dauskladi elemente plana i profila do stepena optimalne homogenizacije,
— projektovati saobracajno-tehni¢ku opremu.

Projektant daje graficke priloge i to u razmjeri R 1:1000 i kompletan numericki prorac¢un u tabelarnoj
formi.

Projektant je u obavezi da:

e na osnovu konstruisanog rezultuju¢eg profila projektne brzine provjeri uskladenost
primijenjenih elemenata projektne geometrije. Numericke pokazatelje dinamicke homogenosti
odrediti na osnovu statisticke analize rezultujuceg profila projektne brzine:

— srednja vrijednost projektne brzine,
— srednje kvadratno odstupanje i
— koeficijenat dinamicke homogenosti.

e Odredi profil brzina, sracuna potroSnju goriva i vrijeme putovanja. Navedene pokazatelje
neophodno je sracunati za mjerodavno teretno vozilo za oba smjera voznje. Pored odgovarajucih
grafickih priloga potrebno je priloziti i kompletan numericki proracun.

¢ Projektuje dodatne trake za sporu voznju i koristi mjerodavno teretno vozilo. Rezultati proracuna
prilazu se u numerickoj i grafickoj formi. Trake za sporu voZnju se projektuju za oba smjera na
dionicama sa velikim poduZnim nagibom. Pocetak, odnosno kraj trake za sporu voZnju, definisati
na osnovu proracuna.

2.3 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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3 ELABORAT OPTICKIH ANALIZA TRASE

3.1 UvVOD

Projektant je u obavezi da ove analize sprovede za usvojeno rjeSenje razmatrano u okviru Idejnog
projekta.

S obzirom na to da vozac svoje manevre podeSava prema sadrzZaju u vidnom polju, ove analize je moguce
sprovoditi na fizickom i/ili numerickim modelima i uz pomo¢ simulatora voznje.

3.2 ZAHTIJEVANA PREGLEDNOST, P, = f(Vy)

S obzirom na to da se u projektovanju tezi primjeni povoljnijih elemenata od grani¢nih, to znaci da
postoji mogucénost da se ostvari brzina koja ¢e biti veca od racunske brzine dionice. Da bi se ova brzina
ostvarila, neophodno je da na svakom mjestu trase bude obezbijedena preglednost koja je u direktnoj
zavisnosti od vrijednosti projektne brzine “v,”. To je tzv. “zahtjevana preglednost” (P,). Na svakom
mjestu trase mora biti ispunjen uslov P, = P,, gde je P, zaustavna preglednost f(v). Primjena zahtjevane
preglednosti je nuzna kod projektovanja saobracajno-tehnicke opreme puta i uredenja putnog pojasa.

3.3 RASPOLOZIVA I PRETICAJNA PREGLEDNOST

U okviru ove aktivnosti potrebno je utvrditi raspoloZivu preglednost “P.” u funkciji primijenjenih
elemenata projektne geometrije i realnog stanja okoline, shva¢ene uglavnom, kao ogranic¢enje u bocnom
smislu.

Projektant je obavezan uraditi dijagram raspoloZzive preglednosti za oba smjera voZnje i proracunati
vrjednost preticajne preglednosti ,P,". Kada se odredi ostvareni procenat preticajne preglednosti % P,”
za oba smjera voZnje, neophodno je uporediti ga sa minimalnim procentom preticajne preglednosti.

3.4 MODEL TRASE

Prostorni modeli projektovane trase u razmeri R 1:1000 je ulazni podatak za opticke analize i donoSenje
odluke o izboru optimalnog rjesenja.

3.5 VIZUELIZACIJA

Pored fizickih modela mogu se koristiti i razlic¢iti numericki modeli za vizualizaciju rjeSenja. Prednost
ovog modela je prije svega u mogu¢nosti uklju¢ivanja savremene racunarske tehnologije $to znacajno
utice na efikasnost primene ove metode u procesu izrade Idejnog projekta puta.

3.6 SADRZA]J 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Sadrzaj Elaborata definisan je vaZe¢im Pravilnikom, kao i Pravilnicima, propisima i standardima koji
reguliSu ovu posebnu oblast.

Pored odgovarajuc¢ih grafickih priloga u osnovnoj razmjeri Idejnog projekta, Projektant daje i kompletan
numericki proracun.

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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4 ELABORAT HIDROLOSKIH I HIDRAULICKIH ANALIZA TRASE

4.1 UVOD

Predmet ovog dijela Projektnog zadatka je izrada Elaborata hidroloskih i hidrauli¢kih analiza trase, sa
ciljem stvaranja uslova za izradu projekata odvodnjavanja i provjeru slobodnog profila vodotoka ispod
mostova.

Projektant se upuéuje na navode iz dijela I OPSTI DIO Projektnog zadatka, ta¢ka 1.3.10 Klimatski,
hidroloski i hidro - geografski parametri.

4.2 STRUKTURA ELABORATA

Projektant za usvojenu varijantu trase iz Idejnog projekta, vrsi analize i predlaze rjeSenja odvodnjavanja
na osnovu parametara iz dijela I OPSTI DIO Projektnog zadatka, ta¢ka 1.3.10 Klimatski, hidroloski i hidro
- geografski parametri, koja su sastavni dio Elaborata hidroloskih i hidrauli¢kih analiza trase.

Odvodnjavanje voda sa kolovoza rjeSavati na osnovu istovremene analize situacionog plana, poduznog
i poprecnog profila i u svakom presjeku treba odrediti rezultujuéi nagib oticanja vode sa kolovozne
povrsine.

Takode Projektant definiSe koncept odvodnjavanja povrSinskih i pribreznih voda saglasno
mjerodavnom povratnom periodu i nivou zastite Zivotne sredine za autoput.

Projektant takode daje:
e Generalni proracun oticaja;
e Dimenzionisanje povrSinskih bo¢nih kanala;
¢ Dimenzionisanje cijevne kanalizacije;
¢ Definisanje nacina preciS¢avanja voda sa kolovoza, dimenzionisanje uredaja za preciS¢avanje i
analizu raspolozivih recipijenata;
¢ Dimenzionisanje propusta kroz trup autoputa;
e Provjeru slobodnog hidraulickog profila vodotoka na profilima ispod mostova.

Sintezne pokazatelje iz ovog Elaborata prikazati u okviru situacionog i nivelacionog rjesenja usvojene
trase autoputa.

4.3 SADRZAJ 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Izrada ovog Elaborata proistice iz navoda Pravilnika o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije
za sloZene inzenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18, 63/18 i 71/18) kao i iz drugih
relevantnih Pravilnika, koji ureduju ovu posebnu oblast.

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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5 ELABORAT PROCJENE UTICAJA AUTOPUTA NA ZIVOTNU SREDINU

5.1 UVOD

Opsti podaci, tehnicki parametri, osnove za projektovanje i opsti uslovi obrade Idejnog projekta, dionice
Virpazar - Stari Bar, definisani su i prikazani u dijelovima I OPSTI DIO i II PROJEKTI ZA POSEBNE
DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE ovog Projektnog zadatka.

Kod izrade Idejnog projekta, Projektant je u obavezi da posebno vodi racuna o svim aspektima zaStite
Zivotne sredine, a posebno o:

e uticaju saobracajne buke i vibracija na urbanizovana i naseljena podrucja;

e posebnim kompleksima pejzaza koje treba zaStiti od vizuelnog zagadenja (atraktivne rjecne

doline, prevojiisl.);

e blizini autoputa zasticenom podrucju Starog grada Bara;

e zaStiti voda i izvoriSta sa zonom zaStite i dr.;

e zastiti tla od potencijalnih polutanata;

e uticaju izgradnje autoputa na specijalne objekte zajedno sa zastitnom zonom oko objekata;

e uticaju izgradnje autoputa na pravce i koridore prelaska i prolaza Zivotinja;

e eroziji i osulinama;

¢ upravljanju gradevinskim otpadom;

e pozicijama deponija;

e ostalim aspektima koji uti¢u na Zivotnu sredinu

5.2 ELABORAT PROCJENE UTICAJA AUTOPUTA NA ZIVOTNU SREDINU

Projektant je u obavezi da za fazu Idejnog projekta uradi Elaborat procjene uticaja autoputa na zivotnu
sredinu, u kome ¢e da analizira sve aspekte zastite Zivotne sredine, u svemu prema vazecoj zakonskoj
regulativi. Postupak izrade Elaborata, njegov obim i sadrzaj, kao i postupak usvajanja od strane
nadleznih drzavnih organa, precizno je definisan odgovaraju¢im zakonskim aktima.

Tokom izrade Elaborata neophodno je pridrZavati se vaZecih zakona i pravilnika, tehnickih propisa,
standarda, normativa i pravila struke.

Projektant se ovdje upucuje na dio I OPSTI DIO Projektnog zadatka, tacka 1.3.12 Vazeca zakonska
regulativa - zakoni, propisi, standardi, kao i na:
e Zakon o zivotnoj sredini (,Sluzbeni list CG”, br. 73/19)
e Zakon o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (,Sluzbeni list CG”, br. 75/18)
—  Pravilnik o bliZoj sadrzini elaborata o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (,,Sluzbeni list CG”,
br.19/19)
e Zakon o zastiti vazduha (,,Sluzbeni list CG”, br. 73/19)
— Uredba o uspostavljanju mrezZe mjernih mjesta za pracenje kvaliteta vazduha (,,Sluzbeni list
CG”, br. 64/18)
— Uredba o utvrdivanju vrsta zagadujuéih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda
kvaliteta vazduha (,,SluZbeni list CG”, br. 25/12)
e Zakon o zastiti prirode (,Sluzbeni list CG”, br. 18/19)
—  Pravilnik o vrstama i kriterijumima za odredivanje stani$nih tipova, nacinu izrade karte
staniSta, naCinu pradenja stanja i ugroZenosti staniSta, sadrzaju godiSnjeg izvjeStaja,
mjerama zastite i oCuvanja stanisnih tipova (,,Sluzbeni list CG”, br. 80/08)

125



Projektni zadatak za izradu Idejnog projekta autoputa Bar - Boljare, dionica Virpazar - Stari Bar

—  Pravilnik o mjerama zastite i naCinu odrzavanja prelaza za divlje zZivotinje (,Sluzbeni list
CG”, br.80/10)
Zakon o vodama (,,Sluzbeni list CG”, br. 84/18)
Zakon o zaStiti kulturnih dobara (,,Sluzbeni list CG”, br. 18/19)
Zakon o zastiti vazduha (,,Sluzbeni list CG”, br. 73/19)
—  Pravilnik o nac¢inu i uslovima pracenja kvaliteta vazduha (,,Sluzbeni list CG”, br. 32/16)
Zakon o zastiti od buke u Zivotnoj sredini (,,Sluzbeni list CG”, br. 02/18)

—  Pravilnik o grani¢nim vrijednostima buke u Zivotnoj sredini, na¢inu utvrdivanja indikatora
buke i akustickih zona i metodama ocjenjivanja Stetnih efekata buke (,,Sluzbeni list CG”, br.
94/21)

Zakon o upravljanju otpadom (,,Sluzbeni list CG”, br. 34/24)

—  Pravilnik o postupanju sa gradevinskim otpadom, na¢inu i postupku prerade gradevinskog
otpada, uslovima i nac¢inu odlaganja cement — azbestnog gradevinskog otpada (,,Sluzbeni list
CG”, br.50/12)

Prethodni spisak Zakona i Pravilnika nije konacan, a obaveza Projektanta je da uz Tehnicki izvjestaj
prilozi spisak regulative (zakoni, pravilnici, opsti i tehnicki propisi, normativi, standardi i dr.) koju je
koristio pri izradi Elaborata. Takode, obaveza Projektanta je da koristi poslednje raspolozive verzije
propisa i standarda, koje su vazece u trenutku izrade Elaborata.

Zakljucke i smjernice iz Elaborata procjene uticaja autoputa na zivotnu sredinu, Projektant je u obavezi
da implementira kroz sve faze Idejnog projekta, kao i da kompletira posebnu knjigu Tehni¢ke mjere
zastite Zivotne sredine. Zahtjevi za izradu ovog projekta navedeni su u dijelu II PROJEKTI ZA
POSEBNE DJELOVE TEHNICKE DOKUMENTACIJE, poglavlie 15 PROJEKAT TEHNICKIH MJERA
ZASTITE ZIVOTNE SREDINE.

5.3 SADRZAJ I USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

[zrada ovog Elaborata proistice iz navoda Pravilnika o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije
za sloZene inZenjerske objekte (,Sluzbeni list CG”, br. 64/17, 44/18, 63/18 i 71/18) kao i iz drugih
relevantnih Pravilnika, koji ureduju ovu posebnu oblast.

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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6 ELABORAT O TEHNICKO - TEHNOLOSKIM I ORGANIZACIONIM
ELEMENTIMA IZGRADNJE PUTA

6.1 UVOD

U cilju sagledavanja realnih troSkova i vremena potrebnog za izradu predmetne dionice autoputa
neophodno je uraditi Elaborat o tehnicko - tehnoloskim i organizacionim elementima izgradnje puta. U
okviru elaborata potrebno je izvrSiti usaglaSavanje radova i optimizaciju po pitanju fronta rada,
redosljeda i vremena izvrSenja radova. Prilikom izbora tehnologije i definisanja dinamike izvrSenja
radova posebno treba obratiti paznju na odvijanje saobracaja istovremeno sa izvodenjem radova na
mjestima ukrS$tanja trase autoputa sa postoje¢im saobracajnicama i u drugim zonama kontakta trase
buduceg autoputa sa postoje¢im saobracajnicama.

Elaborat o tehnicko - tehnoloskim i organizacionim elementima izgradnje puta treba pripremiti za cijelu
trasu predmetne dionice.

Kao osnovu za izradu Elaborata, osim osnova za projektovanje datim u dijelu I OPSTI DIO podpoglavlje
1.3 Osnove za projektovanje, koristiti podloge, rjeSenja, tehnicke uslove izvodenja radova, predmjer i
predracun iz ostalih djelova Idejnog projekta kao i podatke o uslovima lokacije koji su prikupljeni iz
raznih izvora.

Podaci iz Elaborata, mogu posluZiti kao osnov za izradu projekata pristupnih puteva gradilistu,
kampovima, postrojenjima i deponijama u daljim fazama izrade projektne dokumentacije.

U fazi izrade Idejnog projekta svi pristupni putevi gradiliStu, kampovima, postrojenjima i deponijama se
definiSu samo situaciono, sa osnovnom namjerom da se sagledaju pristupi svim potrebama gradilista.

6.2 STRUKTURA TEHNICKE DOKUMENTACIJE

Obaveza Projektanta je da uradi Elaborat za odabranu varijantu trase Idejnog projekta za organizaciju
radova na otvorenoj trasi, mostovima, vijaduktima, nadvoznjacima, podvozZnjacima, tunelima, petljama,
potpornim konstukcijama na autoputu itd...

Dinamicki plan treba da sadrzi sve radove na trasi, na inZenjerskim objektima, prate¢im sadrzajima,
petljama, tehnickoj infrastrukturi i ostalim parametrima neophodnim za sagledavanje ukupnog obima
trajanja radova.

6.3 SADRZA]J 1 USLOVI OBRADE PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Sadrzaj Elaborata definisan je Pravilnikom o nacinu izrade i sadrzini tehnicke dokumentacije za
gradenje objekta (,Sluzbeni list CG”, br. 44 /18143 /19) i Pravilnikom o nacinu izrade i sadrZini tehnicke
dokumentacije za sloZene inzenjerske objekte (,,Sluzbeni list CG”, br. 64/17,44/18, 63/181i71/18), kao
i ostalim propisima i standardnima koji reguliSu ovu oblast.

Elaborat, pored sadrZaja predvidenih vaZe¢im pravilnikom treba da sadrZi:

e Zbirni predmjer i predracun;

e Tehnicko - tehnoloSka rjeSenja (opis izabranih metoda gradenja za pripremne i glavne
gradevinske radove, situacije objekata koji se grade, pozicije kampova za smjeStaj radnika i
postrojenja, situaciono rjeSenje spoljasnjeg i unutra$njeg transporta sa pristupnim putevima
gradilistu, kampovima, postrojenjima i deponijama, rjeSenje izmjeStanja i/ili ruSenja postojecih
objekata);
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e Dinamicki plan izgradnje punog profila autoputa (obuhvata i pripremne radove).

Uslovi obrade projektne dokumentacije dati su u dijelu I OPSTI DIO Projektnog zadatka, podpoglavlje
1.6 Uslovi obrade Idejnog projekta.
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PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

IV PRATECI PROGRAMI NA NIVOU IDEJNOG PROJEKTA
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1 PROGRAM GEODETSKIH RADOVA ZA GLAVNI PROJEKAT

Za usvojenu trasu iz Idejnog projekta, koja je numericki definisana i u drzavnom koordinatnom sistemu,
Projektant je obavezan uraditi program geodetskih radova za:

Trasu autoputa;

InZenjerske objekte, (tunele, mostove i vijadukte, petlje, potporno - obloZzne konstrukcije,
nadvoZnjake i podvoZnjake i sl.);

Bazu za odrzavanje i upravljanje postoje¢im sadrzajem;

[zmjestanje postojecih saobracajnica i/ili instalacija

Pratece sadrzaje;

Ostalu tehnicku infrastrukturu i

Projektant treba da predvidi sve aktivnosti koje ¢e obezbijediti kvalitetno izvrsenje svih geodetskih
poslova za izradu Glavnih projekata navedenih sadrzaja u stavu 1 i omogudi kasniju realizaciju tih
projekata. Programom treba dati orijentacioni dinamicki plan realizacije geodetskih radova.

Pored graficke prezentacije koja je u osnovnij razmjeri Idejnog projekta, potrebno je priloziti i

odgo

varajuce numericke priloge, saglasno zakonskoj regulativi koja reguliSe ovu oblast.

Program geodetskih radova obuhvata sledec¢e aktivnosti:

Projekat geodetske mreze autoputa (GMA) i operativnog poligona (OP);
Kontrolu datih veli¢ina te stabilizaciju tacaka GMA i OP;
Mjerenje i izravnanje mreZe tacaka GMA i OP.

Sadrzaj ovog Programa definisan je vaze¢im pravilnikom, kao i pravilnicima, propisima i standardima
koji reguliSu ovu posebnu oblast.
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2 PROGRAM GEOTEHNICKIH ISTRAZIVANJA ZA GLAVNI PROJEKAT

Na osnovu trase autoputa iz Idejnog projekta, kao i rezultata Elaborata o izvrSenim geotehnickim
istrazivanjima za nivo Idejnog projekta, Projektant je obavezan uraditi program geotehnickih
istrazivanja za nivo Glavnog projekta.

Graficku prezentaciju treba dati u razmjeri R 1:1000, uz neophodne tekstualne i numericke priloge
saglasno zakonskoj i tehnickoj regulativi i pravilima struke, koja reguliSu ovu oblast.

Sadrzaj ovog Programa definisan je vazeé¢im pravilnicima, propisima i standardima koji reguliSu ovu
posebnu oblast.
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PROJEKTNI ZADATAK
ZA IZRADU IDEJNOG PROJEKTA AUTOPUTA BAR - BOLJARE
DIONICA VIRPAZAR - STARI BAR
L~26 km

V PRILOZI
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